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Uvodem

Koleje, tramvaje, jejich cinkani, spletité
pavuciny médénych dratd. S nadsdzkou
muzeme Fict, Ze k velkoméstiim i stfedné
velkym méstam patfi uz odnepameéti.
Vzdyt prvni koleje se objevily v Brné uz
vroce 1869, prvni ,elektrika® se rozjela
diky Frantisku Ktizikovi v Praze na Letné

v roce 1891. Tramvaje tedy mély dost ¢asu
na to, aby se otiskly do podoby mést, aby se
staly urCujicim prvkem jejich rozsifovani za
stfedovéké hradby, do poli, luk a pfedmeésti,

ktera tehdy dnesni velkomésta obklopovala.

Byly neoddiskutovatelnym prvkem
modernizace, byly pionyry elektrifikace.

Aikdyz se mésta za mnohad desetileti
dynamicky ménila a mnohy ¢lovék se
na sklonku svého Zivota jen podivuje
nad tim, jak se proménily kulisy jeho
détstvi, nektefi némi pamétnici dob
minulych zstavaji.

Cilem nasi knihy neni opakovat
historii sedmi existujicich tramvajovych
provozd, to uz udélali jini. Stejné tak neni
cilem seznamovat Ctenafe s vozovym
parkem, ktery je pestry od socialistickych
vozl T3 po nejnovéjsi produkci. Nasi
snahou je pozvat vas do téchto mést, abyste
si sbalili batoh, do néj dali knizku a vydali
se na cestu. Na strankdch publikace najdete
zajimavosti historické i soucasné. Vzdyt

kazdy tramvajovy provoz se po desetilet{
vyvijel autonomné, na rozdil od Zelezni¢ni
sité, a vyvijel se s ohledem na specifika
a potfeby mésta. Casto se podoba ulic tidila
itim, Ze do ni byly zasazeny koleje. A po
stavebnim dtlumu pfredevsim v posledni
dekadé minulého stoleti a prvni dekdadeé
nového stoleti zacaly postupné ptibyvat
nové traté, tiebaze ne vSude. Je vzrusujici
vydat se do mist, kde jesté neddvno byla
Siroka autostrada, nebo dokonce jen pole
¢i travnik s vybéhem pro psy. Proto na
nasledujicich strandch najdete i popis
novostaveb a plant do pfistich let.
Zaroven chceme vasi pozornost
obratit od koleji i smérem k zajimavostem
samotného mésta, které se vétSinou
nachdzeji nedaleko zastdvek. Nejen
Praha a nejen jeji historické centrum
stoji za pozornost turistd a cestovateld.
Mnoh4d mista jsou logicky ve stinu téch
nejzndmeéjsich a nejobdivovanéjsich,
neznamena to vSak, Ze by byla méné
zajimava. Proto jsme pro vas vybrali
v kazdém meésté jednu linku, v Ostravé
dokonce dvé, jako tu ,best of“. Muzete si ji
jen projet a pozorovat mésto zpoza okna.
Ale pro zvidaveéjsi cestovatele je urcité lepsi
na nekterych zastavkach vystoupit, aby

pozndni nebylo jen letmé a povrchni.



A nabizime vam i vylety z konecné,
vétsinou kratsi. Smycky na konci trati jsou
obvykle trochu tajuplnym a symbolickym
mistem. Toho si v§iml uz spisovatel
a skaut Jaroslav Foglar, kterého tramvaje
také fascinovaly, a prazsky provoz nasel
odraz jak vjeho knihach, tak v kreslenych
pfibézich o Rychlych Sipech. Protoze tam,
kde tramvaj kon¢i, dobrodruzstvi mnohdy
zacind. PUsobiva jsou uz samotnd mista, kde
se smycky nachdzeji — u rusnych Sirokych
ulic, ve stinu vysokych domu, nebo naopak
v sousedstvi uz témér venkovské zastavby,
ale také v parcich, v lese ¢i u plott tovdaren.

Jen z jedné se sice 1ze vydat do Foglarem
milovaného Prokopského udoli, ovsem

v kazdém mésté vede od fady smycek ,cesta
z mésta“. A na nékolik takovych cest vis
zveme, tiebaze ne vzdy z koncové smycky,
nékdy i ze zastdvky tésné pred ni.

At se vam kniha dobfe Cte a je inspiraci
pro vase toulky za tramvajemi a mésty.
Informace v ni obsaZené jsou platné
k 31. prosinci 2025. Nékteré snimky jsou
inovéjsi a dlouho jsme vyckavali, ze bude
v kniZce i zdbér tramvaje z Dvoreckého
mostu v Praze. A nakonec jsme se pfece

jen dockali.



Podekovani
a poznamka

autora

S LukdSem Brazdou jsme kamaradi od
gymnazidlnich let a mdme radi koleje
(mimo jiné). KdyZ jsem dostal ndpad
vytvorit tuto knihu, bylo jasné, zZe
potiebujeme v§echna mésta projet a vyfotit
tramvaje na mistech, kterd chceme v knize
predstavit. Coz se ukazalo jako ukol, ktery
neni tak snadny, jak se zprvu zdélo.
Nicméné diky mému optimismu
a Lukasové vili hledat nejvhodnéjsi
zabér se pii vikendovych ndvstévach
rozlozenych do t¥i let podafilo to, co jsme si
predsevzali. Do Mostu a Litvinova jsme se
vydali v ¥{jnu 2023, v dubnu pfistiho roku
do Olomouce a v zafi do Ostravy. Vikend
v dubnu 2025 jsme strdvili v Plzni a f{jnovy
vikend roku 2025 v Liberci a Jablonci.
U vétSiny fotek z téchto mést proto
neuvadime datum, kdy byl snimek vytvoren.

Nicméné v nékterych ptipadech vikendova
ndvstéva nestacila. Nékde to jednoduse za
dva dny stihnout neslo, jinde nds zradilo
pocasi a Spatné svétlo a historické tramvaje
se do ulic vyddvaji jen vyjimecéné.

Ve vy¢tu schazi Praha a Brno. To proto,
Ze Lukas zije v hlavnim mésté a ja v hlavnim
mésté Moravy. I proto jsou nékteré snimky
i starStho data nez jen z poslednich tii let
a také jsme méli vice pfilezitosti pockat si
na idedlni ro¢ni obdobi a svétlo. Chtél bych
Lukdsovi za jeho vytrvalost a touhu mit co
nejlepsi snimek podékovat.

A v ptipadé snimkda z Liberce je
tieba jesté podékovat spoleénému
kamaradovi Petru Holubovi, ktery je
sice Spickovym Zelezni¢nim fotografem,
ale nepohrdl ani tramvajemi ve svém
rodném méste.



t Vypoukla zrcadla jsou oblibenym pfedmétem, kdyZ chce fotograf udélat fotku svoji ¢i skupiny, aniz by se uchylil
ke klasické selfie fotografii. Udélali jsme si jednu takovou na konecné na Borech v Plzni, kdyZ jsme se vydali
dokumentovat novou trat do smycky Univerzita. S fotdkem je Lukas, bez néj Zdenék. Navstéva kazdého z mést
byla pomyslnym vrcholem pfi tvorbé knihy, poznali jsme fadu zajimavych mist a na mnoha bychom se pfi bézné
navstévé danych mést asi ani nepodivali. A kdo vi, jestli bychom méli viibec motivaci navstivit takovy Most.

Ne, turisty jsme tam nepotkali zadné. A lecktera mista za mésty také nejsou klasickymi turistickymi cili, slouzi
¢asto k odpoCinku a rekreaci spi§ mistnim. Nicméné ¢asu nebylo tolik, abychom vidéli vSechno, co jsme si prali,
proto je zfejmé, Ze se obcas do téchto mést a jejich okoli vratime, abychom kraceli po cestach, jez nam zatim
zlstaly skryté. Takze i vdm Ctenarlim piejeme, aby ve vés nasledujici stranky probudily nejen Sotousskou, ale

i cestovatelskou vasen, VZdyt i tady beze zbytku plati okfidlené réeni, Ze i cesta je cil. (LB)






BRNO

O Brné koluje po republice fada vtipt.
Mésto je teréem ruznych nardzek a mozna
ta nejohranéjsi je o tom, Ze v Brné nejezd{
prece zddné tramvaje, ale $aliny. Ostatné
na zastavkach casto slysite maminky,

jak laskyplné své malé ratolesti ujistuji,

ze za chvili uz $alinka pojede. A ten, kdo
pfijede do Brna vlakem ¢i autobusem

k hotelu Grand, si taktéz pfeje, aby mu

z hlavniho dopravniho uzlu odjizd€la

$alina co nejdfive. Je to prostor nevabny, le¢

zajimavy, ktery se po zprovoznéni kornské
tramvaje vyviji uz vice nez 150 let. Le¢
pozor —je fajn se tady rozhlédnout, protoze
za 10 az 15 let muzZe tento prostor vypadat
uplné jinak. Ale samoziejmé jen mozn4.

I kvli nému stoji za to staré tramvajové

Brno navstivit. Mdlokdo véri, Ze se brnénské

hlavni nddrazii s celym dopravnim uzlem
do roku 2035 skuteéné prestéhuje. Je vsak

pravdépodobné, Ze nékdy v dalsich letech
k tomu dojde a soucasna podoba okol{
nadrazi zanikne.

Brno se svym druhym nejveétsim
provozem v republice také nabizi rozhodné

nejpesttejsi vozovy park, tiebaze se dopravni
podnik snazi typy voza zredukovat a mozna,

Ze se brzy po K2 odporoudi do historie

i nesmrtelné vozy T3 a vSechny jejich
variace a moznd i tramvaje KT8. Nicméné
Vv provozu je nahrazuji mj. tramvaje Vario

a Drak (EVO2), které sestavili v ustfednich
dilndch zaméstnanci dopravniho podniku,
proto jsou na né€ v Brné nalezité hrdi. Cesta
po mésté s nimi mze byt dost pestrd —

do raznorodych ¢tvrti, starych i novych,
bohatych i nuznych. A pozor, Brno md
také na ceské poméry Cerstvé tramvajové
unikdty — dva tramvajové tunely, k nimz

v roce 2027 pribude tfeti.



ZAKLADNI UDAJE

Brno bylo prvnim méstem v ceskych
zemich, kde se dala tramvaj do pohybu.
Zprvu koiiska, ktera vyjela poprvé
17. srpna 1869 z Moravského nameésti
k Semilassu. V roce 1884 nahradila
kofiskou silu parni tramvaj a 21. Cervna
1900 se zacalo jezdit elektricky od
Semilassa pres Moravské nameésti
a hlavni nadrazi do Pisarek s odbockou
z Vaclavskeé k Ustfednimu hibitovu.

- Délka sité: 71 km

Pocet pravidelnych linek: 11
- Pocet tramvaiji: 286

MISTA TRAMVAJOVE HISTORIE
A ZAJIMAVOSTI

HISTORICKY 0ZNACNIK

NA MORAVSKEM NAMESTI

Psal se 17. srpen 1869, kdyZ se Brnem rozjela
prvni koriskd tramvaj. Vyjela z Moravského
nameésti, z mista tehdy zvaného némecky
Am Kiosk, po dnesni Lidické ulici do

kdysi samostatného mésta Kralova Pole

k vyletnimu hostinci Semilasso. Mdlo

z cestujicich, ktefi v pozdéjsich desetiletich
nastupovali do tramvaje do Kralova Pole

a Reckovic, tusilo, Ze pravé na tomto misté
nastupovali i jejich pfedci do primitivnich
dfevénych vozu tazenych konimi. Az pti
velkolepych oslavich 150 let MHD v Brné
se podafilo tuto udélost pfipomenout.
Pavodni zastdavka byla sice u Muzejky,

ale vhodnéjsi se ukdzalo misto na rohu

v parku. Dobovy ozna¢nik s ndpisem
yZastdvka korniské drahy“ a z druhé strany
s ndpisem ,Haltestelle der Pferdebahn
pfipomina od roku 2019 misto, na némz se
zacala psat bohata brnénska tramvajova
historie. Oznaénik sou¢asnikim nendsilné
pfipoming, ze uzitkové predméty i tehdy
mohly byt elegantni a zdobené na rozdil
od soudobého trendu maximalni strohosti
ajednoduchosti.

VOZOVNA PISARKY

Pisarecka vozovna je dnes modernim
zdzemim pro desitky tramvaji, jeji historie
uz se vsak piSe vice nez 150 let, a je tak
némym svédkem vyvoje brnénského
tramvajového provozu. Jak prostor vypadal
v dobg, kdy zde od roku 1870 sidlilo zazemi
koniské drahy, uz si lze jen predstavovat.
Misto, které si tehdy provozovatelé drdhy
vybrali, leZelo blizko ohybu Svratky

pod zalesnénymi kopci na kraji mésta.
Ulice Hlinky s vystavnimi vilami teprve
postupné vznikala a po sousednim aredlu
vystaviste jesté nebylo dalsSich témért

60 let ani pamdtky. Z pivodni vozovny,
coz byla spiSs stdj pro koné se skladem
krmiva a nékolik dfevénych kilen pro
prvni vozy, nezbylo nic. V obdobi parni
drahy v letech 1884 az 1900 slouzila jako
jediné zazemi, které poskytovalo vse, co
parni provoz potfeboval. Ani tyto provozni
budovy nevydrzely pfilis dlouho, protoze
v roce 1898 zacala pfestavba vozovny pro
elektricky provoz. Uhelny dym nahradila
pavudina médénych dritq, i kdyz po
néjakou dobu zde jesté parni lokomotivy
slouzici ndkladnimu provozu setrvavaly.



* 0znacnik instalovany na Moravském ndmésti v roce 2019 pfipomina, Ze odtud vyjela prvni kofiska tramvaj do

Kralova Pole a Ze prvni spole¢nost, ktera v Brné provozovala vefejnou kolejovou dopravu, se jmenovala Briinner

Tramway-Gesellschaft fiir Personen und Frachten-Verkehr. Brno bylo v 19. stoleti méstem s velmi pocetnym

némecky mluvicim obyvatelstvem a elita rovnéz mluvila prfevazné némecky. | ulice nesly némecké nazvy. (ZM)

V dalsich letech se délaly rizné
prestavby a dostavby, nicméné ustupujici
némeckd armdda na konci druhé svétové
vélky vozovnu zapadlila a velka ¢dst aredlu
vyhoftela. Zachovana zustala budova
feditelstvi z doby prvni republiky, dnes
slouzi ¢asti administrativnich pracovnika
a kolem ni vedou koleje smycky. Stejné
tak se zachovala prvorepublikovd budova
ustfednich dilen z cerveného cihlového

zdiva a s mohutnou stfechou, dnes slouzi
k odstavovani tramvaji.

Jinak je velka ¢ast aredlu vysledkem
modernizacni promény, kterd zacala v roce
2015 a skoncila, ne v§ak definitivné, teprve
v roce 2024. Stard hala se dockala velkych
uprav a novou dominantou, na kterou
padne zrak kazdého kolemjdouciho, je hala
pro denni oSetfeni. Ziskala i ocenéni Stavba
Jihomoravského kraje za rok 2020. Vyrazna
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t Kolem moderni haly denniho oSetfeni v pisarecké vozovné projizdéla v ¢ervenci 2024 na lince 1 souprava voz

Vario, jedna ze dvou velkokapacitnich souprav v brnénskych ulicich. Vzadu je také vidét historicka Cervena

administrativni budova. Stavebni stroje a material v levé ¢asti naznacuiji, Ze v té dobé pokracovala dalSi z etap

modernizace vozovny, tentokrat jeji venkovni vychodni ¢asti. (ZM)

Cervena a pfisné geometricka budova nabizi
diky obrovskému oknu ¢i spise vykladni
skfini pohled do svych utrob. Unikdtni je
navic v tom, Ze stranu do ulice tvofi stfibrna
plechova plocha se 108 pyramidami, v nichz
jsou dirky a za nimi hmota pohlcujici hluk,
jenz se tak pfi prijezdu tramvaje neodrdzi
do ulice.

Prostor mezi novou a starou halou
se podafilo zastfesit, aby byly tramvaje
schované pred destém a sn€hem, a jako
posledni vznikla novd vratna smycka
u kfizovatky s Lipovou ulici. Po mnoha
desetiletich je proto mozné obracet

16 |

soupravy jedouci z Bystrce, aniz by bylo
nutné zajizdét s nimi az na Mendlovo
nameésti. V roce 2023 se také v blizkosti
smycky zacala stavét nova multifunkéni
hala a jednou by zde mohla byt i dolni
stanice lanové drahy do Bohunic.
Vozovna neni pfirozené volné
pristupnd, dostat se do nf ale lze pfi dnech
otevienych dvefi nebo je také mozné ji
projet pfi riznych vylukach, kdyz slouzi
jako smycka. Ve sméru do mésta je totiz
nastupni zastavka jesté pfed vjezdem
do vozovny. V roce 2025 v hale denniho
oSetfeni dokonce muzikanti odehrali prvni



koncert v ramci festivalu Brno Brass Fest —a
pravdépodobné ne posledni.

CEKARNA NA ZASTAVCE NA OBILNIM TRHU
Tramvajové zastdvky nebyvaji pfilis
napadité a ptistfesky jsou obvykle
unifikované, pokud na zastavkach vibec
jsou. A jen zcela vyjimecné pristiesky vydrzi
na misté vic neZ par desetileti. Brnénskou

vyjimkou je ten na Obilnim trhu, ktery se

honosné zve ¢ekdrna. Funkcionalismus

se jako architektonicky styl propsal do
podoby mésta velmi vyrazné a cekarna

z roku 1926 je spiSe drobnéjsi pfipominkou
prvorepublikového rozkvétu mésta.

Jejim tvarcem byl jeden z vyznamnych
brnénskych architektd Oskar Potiska,
tehdy jesté mladik ani ne tficetilety, ktery
projektoval naptiklad i dam Convalaria na
rohu Ceské a Veselé ulice.

t Krétce pred zahdjenim rekonstrukce Udolni ulice, v srpnu 2024, projela zastavkou Obilni trh tramvaj K3R.

V brnénském dopravnim podniku byly rekonstruovany Ctyfi vozy K2, do nichzZ je vloZeny stfedni nizkopodlazni

¢lanek. Dnes uz je ulice v novém, ale prvorepublikovy zastavkovy pfistfeSek z(istava na svém misté. (ZM)



TéméF 100 let se kolem zastdvky
chodilo, schovavalo v ni pred destém
a vétrem, ale nikdo se neodhodlal k jeji
oprave, takze chdtrala, byla spiSe na obtiz
anechybélo mnoho, aby se sesunula
a zmizela v zapomnéni. Zachrdanila ji az
méstska ¢ast Brno-stied, kterd ji nechala
ve druhé dekadé tohoto stoleti opravit.
Opravdu na posledni chvili — nejhorsi ¢dsti
byly v takovém stavu, Ze je §lo rozebirat
rukama. Pfi rekonstrukénich pracich se
stavbé podafilo vratit prvorepublikovy
vzhled. Diky zrestaurovani nékterych
prvka se zachoval Potiskav smysl pro
detail — ¢ekdrnu zdobi origindlni prvky
ocelovych zasklenych bo¢nich vyplni
i pavodni dvefe. Sklenéné oblozeni zadni
stény se nedochovalo, ale bylo obnoveno
v puvodnich rozmérech. Podlahy a stupné
zastavky a také lavice jsou udélané
z umélého kamene stejné jako v pavodnim
feSeni. Pouze podzemni zdchody jsou
zakonzervované a nepfistupné. Méstska
¢ast chtéla z cekdrny udélati kavarnu,
ale to se nakonec ukdzalo jako ptili§
ambiciézni a komplikovany zamér, takze
z n€j seslo. Proto je i dnes po 100 letech
mald funkcionalistickd stavba mistem,
kde spocinou jen ti, ktef{ se chtéji schovat
par minut pfed destém ¢i sluncem,
nez je tramvaj odveze od porodnice do
Masarykovy Ctvrti.

NAPOJENI VLECKY DO KRALOVOPOLSKE
STROJIRNY V ULICI ANTONINA MACKA
Kralovopolské ulice odbocujici ze
Stefdnikovy ulice a Palackého tfidy jsou

jedna jako druh4, vSechny kolmé, dalsi

ulice jsou s témito dvéma, které tvoii
hlavni osu Krdlova Pole, rovnobézné. Ale
zkuste vystoupit na zastavce Kartouzskd
a hned zjistite, Ze v tomto mist€ je néco

jinak. Na jednu stranu ulice Antonina

+ Vtrdvé na ndspu stale z{stavaji koleje po vieéce
do Kralovopolské strojirny. A nasep zlistava v ulici
Antonina Macka nadale jako zeleny p4s, tfebaze neni
nijak zvlast udrzovany, spi$ naopak. Misto, kde koleje
Gstily do Palackého tfidy, je vyuzivané jako divoké
parkoviste. (ZM)



Macka a na druhou Kartouzskd ulice,

obé se prizpusobily zZelezni¢ni vlecce,

ktera kdysi kfizila tramvajové koleje a po
urcitou dobu na né byla i napojena. Vlecka
byla sice zrusena uz v roce 1976, pfed pul
stoletim, a tak je s podivem, Ze ¢dst koleji
zlstala ve vozovce dodnes. Obvykle byly
nepouzivané koleje pfi ruznych pfestavbich
ulic vytrhény.

UZ jen znalci brnénské historie
dnes védi, Ze vlecka miftila od roku 1887
ze starého kralovopolského nddrazi do
jednoho z péti nejvétsich vojenskych
vystrojnich skladd Rakouska-Uherska,
ktery se nachdzel v dne$nim aredlu
Univerzity obrany mezi Stefdnikovou,
Chodskou a Domazlickou ulici. Tehdy
se mu fikalo Monturs-Depot No. 1.

O vlecku spolu soupefili provozovatel
drdhy z Brna do TiSnova i provozovatel
brnénské parni tramvaje, prvni jmenovany
byl uspésnéjsi.

Dnes vlecku kromé zapomenutych
koleji pfipomind i ndsep, jenz rozd€luje
ulici Antonina Macka a pokracdujeiza
Podébradovou ulici. Ddle k nadrazi uz
vzaly veskeré pozustatky za své kvtli
stavbé Svitavské radidly a velké kiizovatky
s velkym méstskym okruhem. Ani
v Kartouzské ulici uz zadné pamatky nejsou,
neobvykly je jen jeji tvar, ktery se vlecce
prizpusobil.

Ctvrt stoleti, mezi lety 1926 a 1951,
slouzila vlecka také k pfevozu novych
tramvaji z Krdlovopolské strojirny
do tramvajové sité. Fyzicky zmizelo
kiiZeni s tramvaji v roce 1978, most pfes

Podébradovu ulici dokonce aZ v roce 1985.

ZASTAVKA MOSTECKA

A BYVALA TRAT TISNOVSKE DRAHY

Stara TiSnovka je pojem, ktery rezonuje

v Brné nejen v hlavich Zelezni¢nich
fanouskdy, ale i mnohych starsich obyvatel,
ktefi vidali aZ do roku 1962 supét parni
lokomotivy Zabrdovicemi a Husovicemi

na staré kralovopolské nadrazi. V tomto
roce ji definitivné a plné nahradila dnes$ni
havlickobrodska trat, po niz se zacalo
jezdit v roce 1953. Zeleznién{ archeologie

ve meéste je obvykle mnohem zabavnéjsi
disciplina nez ve volné krajiné, protoze
zeleznice musela pfekonavat ulice, vyhybat
se domtim a dym se Casto povaloval

v zahradkdch, které k nim ptiléhaly. V Brné
je v Zabrdovicich a Husovicich pamdtek

na vice nez 60 let zanikly provoz celd fada
ajedna z nejvyraznéjsich je pravé u zastavky
Mostecka v jinak oms$elé a ni¢im nezajimavé
Vranovské ulici. Na obou strandch ulice
totiz zlstaly kamenné pilife mostu, po
ném?z vedly koleje staré Tisnovky.

V roce 2022, pfi vyro¢i ukonceni
provozu, nechala méstskd ¢dst Brno-sever
odstranit naletové dfeviny a stovky lid{
putovaly s pravodcem po mistech, kudy
drdha vedla, a po zajimavostech, které
po sobé zanechala. Nékterd mista jsou
volné pfistupnd, dalsi jsou na soukromych
pozemcich. Samotny most byl pivodné
piihradovy ocelovy, ve 30. letech byl
vyménén za plnosténnou konstrukei.
Snesen byl azZ v roce 1964 a jeho davnou
existenci pfipomind kromé pilifa uz jen
nazev zastavky a stejnojmennd ulice.

Jen nedaleko odsud je z Rotalovy
ulice pfistupny park TiSnovka, ve kterém



t Vlevo od projizdéjici tramvaje se nachazi jeden z pilifi mostu staré TiSnovky. Naletové dfeviny bez milosti skryvaji
opusténé technické pamatky, ac je nadSenci v roce 2022 pilné vysekavali, a celd Vranovska ulice plisobi jiZ fadu
let znacné neupravené. Na snimku z ¢ervna 2025 je jedna z nejnovéjSich brnénskych tramvaji EV02 prezdivana

Drak. (ZM)

si lze udélat dobrou pfedstavu o tom, jak
byla trat v tomto useku seviena zahradami
rodinnych dom1 a jak blizko méli lidé

k vlaku z oken. Téleso traté je dobie patrné
iv parku Marie Restituty a stejné tak

je to na opacnou stranu od tramvajové
zastavky az k Zabrdovickému mostu. Dnes
se jedna o zdanlivé nelogicky umistény
pruh zelené v jinak kompaktni zastavbé.
NadSenci z méstské ¢dsti Brno-sever

v dobé 60. vyrodi sesbirali o staré TiSnovce
spousty informaci i fotografif a umistili

je do publikace s ndzvem Posledni vlak
brnénskym severem.
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ZASTAVKA JIROVA

Kdyz se 1. kvétna 1998 otevirala
prodlouZena tramvajova trat do LiSné na
tehdej$i koneénou v Jirové ulici, Briiané
se kone¢né dockali vytouzeného metra.
Tedy ne uplné, samoziejme. Metro v Brné
dodnes neni, ale kdo tehdy vystoupil na
Jirové, pfipadal sijako v podzemni dréze.
Az do roku 2022 se jednalo o jedinou
podzemni zastavku v celé tramvajové
siti. A metro skute¢né v mnohém
pfipominala. Na zastavku se muselo
sejit po schodech nebo sjet vytahem,
ndstupiste bylo vyrazné prostornéjsi



nez na klasické zastdvce, fungoval zde
kamerovy systém a elektronicky informadni
systém pro cestujici. A mezi kolejemi

byly zdbrany, aby cestujici nevstupovali

do kolejisté.

Zpocdatku dokonce fungovala na
zastavce ostraha a byly zde umistény
rizné malé prodejny, které vSak postupné
zaviely a skoncila také ostraha. Kvali
tomu vybaveni zastavky postupné nicili
vandalové. Kdyz mésto nechalo zastavku
v roce 2012 opravit, vybavilo ji o dva roky
pozdéji také vjezdovymi vraty, kterd se na

noc zamykaji. Dopravni podnik zde totiz
pfes noc odstavuje az Ctyfi tramvaje, aby se
nemusely pozdé vecer vracet do vzdalené
medldanecké vozovny a rdno mohly zase
rovnou vyjet na linku.

Do Li$né mohou jezdit pouze
obousmeérné tramvaje, protoze do roku
2004 byla Jirova uvratovou kone¢nou. Od
té doby je sice konecnd o zastdvku ddle na
Mifkové, ale i ta je uvratovd. Jezdi sem linka
8, ktera md od roku 2022 obé konec¢né bez
smycky diky dostavbé traté do termindlu

Nemocnice Bohunice.

* Zastavka lirova, jedna ze dvou podzemnich v Brné, méla kdysi parametry moderni zastavky. Nicméné stary

elektronicky panel je davno nefunkéni, obchtlidky v podzemi uz také davno zavrely, a tak je z Jirovy celkem béZna

podzemni zastavka. Diky tomu, Ze se na noc zavird, uz ji dali viceméné pokoj i vandalové. (ZM)
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Zastdvka Jirova vznikla v zafezu, MODERNI PROVOZ

ktery je pfekryty betonovou deskou,

anad nf vzniklo nové liSeriské PRELOZKA Z DORNYCHU DO PLOTNI ULICE
nameésticko. Zaroven je pfestupnim V Brné uskuteénéni nékterych projekt
uzlem, protoZe na povrchu je i zastdvka trva velmi dlouho, mnohem vice se o nich
trolejbust a autobusa. mluvi. Nejtypictéjsim piikladem je pfesun
Jirova mad vyjimec¢né postavent vlakového nadrazi, ktery jesté ani 100 let
v brnénské tramvajové siti i diky tomu, po zahdjeni diskusi nezacal. Krats$i dobu, ne
Ze je nejvyse poloZena ve 336 metrech vsak krétkou, trval pfesun tramvajové traté
nad motem. z Dornychu do Plotni ulice. Z nevzhledného

+ Umisténi tramvajové traté do Plotni ulice nebylo rozhodné nenasilné. Spolecné s ni vyrostla v ulici spousta
bizarnich protihlukovych stén. Proti dfivéjSimu stavu je ulice nesporné klidnéjsi, hezi v3ak asi sotva, piestoZe ani
v minulosti krasou neoplyvala. (ZM)
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autobusového nddrazi na Zvonafce, jemuz
k pfivétivosti nepomohla ani novodoba
rekonstrukce, zacaly autobusy jezdit
vroce 1978. Brzy k nému méla jezdit
tramvaj, jenze té se lidé dockali aZ po
neskutecnych 43 letech v roce 2021. Tak
dlouho Brnu trvalo, nez dokazalo pfesun
pripravit a pak jej uskutecnit. Stalo se tak
ve chvili, kdy uz se zd4, Ze se existence
nadrazi na Zvonarce chyli ke konci, protoze
s pfesunem vlakového nddrazi md mit Brno
uz tfet{ ustfedni autobusové nadrazi ve
své historii.

Po Dornychu projely tramvaje
naposledy v roce 2018, po Plotni poprvé

v roce 2021. Obé ulice dlouhodobé ukazuji
odvricenou tvaf Brna — rozpadajici se

staré domy z primyslového pfedmeésti,
$pinava zdkouti, ale také nové developerské
projekty. Samotn4 trat v Plotni ulici se stala
vdéénym teréem posméchu. Uprostied ulice
totiZ stoji osklivé, Spinavé a posprejované
protihlukové stény, které z ni ucinily
pozoruhodny a odpudivy prostor rozdéleny
na nékolik ¢4sti. I po pfestavbé schdzi
moznost dostat se bezbariérové ze zastavky
nejkratsi cestou na autobusové nadrazi.
Jako o trychtyfi se lidé také bavili na ucet
feSeni zvoleného pro cyklisty, které se
podafilo pozdéji napravit jen ¢astecné.

V Druhd z brnénskych podzemnich zastavek je o Ctvrtstoleti mladsi nezZ Jirova a je soucasti nejdelSiho tramvajového

tunelu v Cesku. Jezdi jim i jedny z nejnovéjsich brnénskych tramvaiji Skoda 45T. Za tunelem uZ je vidét terminal

Nemocnice Bohunice. Zatim je zastdvka na znameni, na povrchu neni nic, ale mély by zde vyriist domy pro stovky

novych obyvatel. (ZM)



TRAT 0SOVA - NEMOCNICE BOHUNICE Radu let tak ndhodny ndvstévnik uvidi jen

A NEJDELSI TRAMVAJOVY TUNEL V CESKU velké stavenisté.

Kdy?zZ se po roce 2000 zacala intenzivné

rozvijet oblast na jihozdpadé mésta ZABOVRESKY TUNEL

u bohunické nemocnice, pfestdvalo Netrvalo ani pul roku a v kvétnu 2023 se
trolejbusové a autobusové spojent v Brné otevtel druhy tramvajovy tunel pod

postacovat. I v ranni $picce jezdily
trolejbusy v kratkych intervalech preplnéné.
Kvuli tomu vznikla ani ne kilometr dlouhd
odbocka z bohunické traté za zastavkou
Osovd a s ni nejdelsi tramvajovy tunel
v Cesku a také prvni zastdvka v Brné
s ostrovnim nastupistém.

Cestujici se tramvaji do pfestupniho
termindlu Nemocnice Bohunice svezli
poprvé na konci roku 2022. Kvili stisnénym
podminkam zde nevznikla klasicka smycka,
ale stejné jako na opacném konci trasy linky 8
uvratovd konecnd, do které se vejdou az Ctyfti
dlouhé obousmeérné tramvaje. Ve stejném roce
zacaly Brnem jezditi moderni vozy Skoda 45T.

Tramvaj se zanofi do 619 metra
dlouhého tunelu téméf ihned po vyjezdu
z kone¢né a vyjede z néj jen par metra
pfed vyhybkou a napojenim na starou
bohunickou trat. Jeji soucasti je i zastavka
Zapadni brana se zminénym ostrovnim
nastupistém. Diky ni si mohli Brnané
znovu délat legraci, Ze kone¢né maji

metro. Kdo zde ze zvédavosti vystoupi

a vyjede po eskaldtorech na povrch, bude * Vervnovém podvecernim slunci jela souprava

se citit nesvij. Na povrchu jsou okolo tramvaji EVO2 na lince 1Zabovfeskou ulici. Jeji proména
moderné vyvedené zastavky jen naletové skonCila teprve zacatkem roku 2025. V pozadi je vidét
dfeviny, bldto, nebo naopak vyschld hlina. jak tramvajovy tunel, tak silniéni galerie a nad nimi
Jesté nekolik let bude trvat, nez pfestane novy park, jenz propojil Wilson(iv les a okoli Svratky.
zastdvka slouzit zvédavcim a budou v ni Briiané v téchto mistech ziskali nova pfijemna mista
nastupovat obyvatelé pldnovaného sidlisté k relaxaci a odpoc€inku, protoZe silni¢ni i tramvajova

a zameéstnanci z budoucich kancelafi. doprava je tu velmi dobie odclonéna. (ZM)
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Wilsonovym lesem v Zabovteské ulici.

S pulkilometrovou délkou tak mélo Brno
razem dva nejdelsi tramvajové tunely

v Cesku. Jeho stavbu si vynutilo rozsifovani
velkého méstského okruhu ze dvou pruha
na Ctyfi. Pivodni trat proto musela ustoupit
silnici a tramvaj se v izkém pdsu mezi fekou
a skdlou musela skryt pod zem. V tunelu

je mozné jezdit padesdtikilometrovou
rychlosti a oba tunely jsou také jedinymi
misty v brnénské tramvajové siti, kde fidici
nejezdi tzv. na dohled, ale s ohledem na
zabezpeceni musi sledovat i vystrazné
svételné signaly.

Diky rozsiteni silnice a stavbé tunelu
se také podatilo misto pod Wilsonovym
lesem vyrazné ozivit a propojit krajinarsky
les s okolim Svratky. A pfedevsim se
podafilo zachranit a renovovat kaplicku
svatého Antonina z roku 1884, ke které
se dd po dokonceni stavby dostat pésky.

U severniho portdlu tunelu také zac¢ind
Brafova ulice s aleji starych lip, kterd je
pamétnikem jesté starého propojeni Pisdrek
se Zabovfeskami, neZ vznikla tramvajovd
anova silni¢ni spojnice. Tramvaj zde zacala
jezdit poprvé v roce 1976.

ROZPRACOVANE A PRIPRAVOVANE PROJEKTY
Do tfetice bude mit Brno jesté jeden
tramvajovy tunel, a to na trati z bystrcké
konec¢né Ecerova do sidlisté Kamechy.

Ze vSech tii bude s 320 metry nejkratsi.
Téméf 1,5 kilometru dlouhad trat se zacdala
stavét v roce 2025 a po 20 letech vystavby
sidlisté Kamechy umozni tisicdm jeho
obyvatel vyuzivat pfimé spojeni do centra
Brna. Sidli$t& na pomezi Bystrce a Zebé&tina

se zacalo stavét po roce 2000, dodnes
neni dokoncené a lidé musi jezdit pouze
autobusovymi linkami. Nov4 trat povede
podél Vejrostovy ulice a kromé konecné
mezi ulicemi Kamechy, Hostislavova

a Kocanovska na ni budou jeste dvé
zastavky. Linka 1, kterd je uzZ nyni v Brné
nejdelsi, bude jeste delsi a z konecné na
kone¢nou to potrvd téméf hodinu jizdy.
Prvni cestujici by se méli na Kamechy svézt
koncem roku 2027.

Kde se v Brné objevi dalsi koleje, je
otdzkou. Rada diivéjsich projektd byla
odsunuta na neurcito. Obnové staré
liSenské traté ze Stranské skaly branilo
koncem druhé dekddy nékolik majitelt
Cernych staveb v Holzoveé ulici v Li$ni.
Nicméné na konci roku 2025 dopravni
podnik projekt oprasil a zvazuje, Ze by se
jezdilo ze Stranské skdly zatim jednokolejné
a misto druhé koleje by vznikla cyklostezka.
A nikoliv az k depozitafi Technického
muzea v Brné, ale jen po Drckovu ulici, aby
stavba nebudila takové kontroverze. Na
Holzovu by méla byt dotazena aZ pozdéji.
Obnova by mohla zacit v roce 2026 stejné
jako stavba traté medlaneckou vozovnou
pro spojeni radidlnich trati mezi zastdvkami
Hudcova a Technologicky park.

Tramvaji Seifertovou ulici na sidlisté
Lesnd se brdni ¢dast mistnich, pfestoze
podminky pro stavbu existuji od dostavby
sidlisté zhruba pul stoleti. Dokonce kdysi
padaly argumenty, Ze tramvajova trat
bude pro chodce nebezpecna. Stejné tak se
zatim odkl4dd4 spojka ze Stefanikovy &tvrti
na Halasovo ndmeésti, protozZe jeji pfinosy

nevyvdzi ndklady na stavbu. A tak koleje,
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které od konce 20. stoleti leZi v silnici

nad Husovickym tunelem, stdle nemaji

a nebudou mit své vyuziti. Stejné jako

o ¢tvrtstoleti mladsi koleje zapusténé do
vozovky na mosté pres havlickobrodskou
trat. Mésto naopak zacalo hovorit o tom,
ze by se mohla prodluzovat trat ze Starého
Liskovce do Bosonoh.

Letitym tématem je také rychld
podzemni kolejovd drdha v severojiznim
sméru, ale nezd4 se, ze by se mélo
v nejblizsich deseti letech néco dit.
Teoreticky se moznd zacne stavét nové
odsunuté hlavni nddrazi, k némuz
bude potfeba tramvajové traté dovést.

V budoucnu se také mozna vrati koleje do
Svatoplukovy ulice v Zidenicich, ale to bude
nejdrive po dostavbé vychodni ¢dsti velkého
méstského okruhu. Kdo Zije v Brné, tak vi,

ze vSechno trva déle, nez politici naslibuji.

LINKA, KTEROU SI MUSITE PROJET

LINKA 4 (MASARYKOVA CTVRT,

NAMESTI MiRU - OBRANY, BABICKA)

Tahle linka je tak trochu starosvétska.
Proveze vas brnénskou minulosti psanou
téméf vylucné ptfed druhou svétovou
valkou mimo velkd sidlisté, po klikatych

a vétsinou uzkych ulicich. Tramvaj se
nikde nedostane na vlastni téleso a stdle
jen kopiruje uliéni ¢aru. O néco vice nez
pulhodinova cesta z kone¢né na koneénou
znamend také rychlé sezndmeni s riznymi
socidlnimi zakoutimi vrstevnatého mésta.
Start na Kravi hofe je v bohaté Masarykové

¢rvrti, kde dodnes Ziji spiSe movitéjsi
Brnané Ci ti, ktefi méli to Stésti, Ze po
svych ptedcich zdédili vilu ¢i alespon byt.
Intenzivni vystavba tady zacala koncem
19. stoleti a pokracovala predevsim do
druhé svétové valky. Vedle sebe zde rostly
Ceska a némecka ufednickad ¢tvrt a mezi
valkami tu vznikla fada vil a dom, které

t Ctyrka vyjiZdi na linku z ndmésti Miru, jemuz
dominuje uz téméf 100 let kostel svatého Augustina.
Tramvaje na Kravi horu jezdi od roku 1929, trat je tedy
0 Sest let starsi nez kostel. Klesa odtud pomérné
prudce k Uvozu, na kratkém dseku prekond vyskovy
rozdil zhruba 60 metrd. (ZM)



VaZeni &tenafi, pravé jste docetli ukazku z knihy Tramvajemi po méstech Ceska.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



