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UvoD

Ve &vrtém dilu Hrdind formule 1 -V3echno, nebo nic se Ro-
man Klemm zabyvé tfemi nezapomenutelnymi velikdny to-
hoto sportu, které spojoval stejny kruty osud. Pravé ve chvili,
kdy byli na vrcholu kariéry, dosahli vieho, co jim jejich laska
k motorsportu mohla pfinést, a kdy jim sportovni svét lezel
u nohou, museli zaplatit dafi, jiZ tato disciplina neustale
hrozi: v kokpitu vozu formule 1 pfisli o Zivot. Jochen Rindt
v Monze, Gilles Villeneuve v Zolderu a Ayrton Senna v Imole.

O AUTOROVI

Roman Klemm (1966), rodék z Duchcova, Zije od roku 1981
ve Spolkové republice Némecko. Od konce osmdesétych let
aktivné zavodil (mimo jiné s Michaelem Schumacherem,
Takumem Satoem, Zsoltem Baumgartnerem, TomaSem En-
gem, Adrianem Sutilem, Romainem Grosjeanem, Robertem
Lechnerem a Rahel Freyovou), v roce 2007 obsadil 3. misto
v rakouském mistrovstvi Formule Ford 1800 a v roce 2001
2vitézil v zdvodé na Salzburgringu. Jako historik automobi-
lového sportu, fotograf, prekladatel a autor osmi knih s mo-
toristickou tematikou (Osobnosti a udalosti Formule 1, Pred
branami Formule 1 - kompletnf historie F3000, Autodromy

PODEKOVANI

Nasledujici osobnosti a pamétnici poskytli autorovi béhem
mnoha rozhovori osobni informace ¢i fotografie a aktivné se

tak podileli na vzniku této knihy. Patfi jim za to autorQv dik.

Kurt Ahrens (Rindtiv pfitel a soupef, tovarni jezdec Porsche
a Abarthu, pilot F1a F2)

Daniele Audetto (sportovni feditel Ferrari a Fiatu)

Stefano Benedetti (piedseda Villeneuve-Fanclubu-Erbé)

Raymond Boulter (technik tymu RAM, vedouci stdje Brab-
ham, technik shirky Bernieho Ecclestonea)

Gianni Cancellieri (fotograf, novindr, redaktor La Gazzetta
dello Sport a Autosprintu)

Hans Clausecker (vyvojar Porsche, jezdec zéchranéfského
ONS-R-Porsche)

Martin Donnelly (jezdec F1)

Bernie Ecclestone (Rindtiv pfitel a poradce, majitel tymu
Brabham, $éf sdruzeni konstruktér FOCA, $éf Formule 1)

Emerson Fittipaldi (dvojnédsobny mistr svéta F1, dvojna-
sobny vitéz Indy 500, majitel stéje F1)

Beppe Gabbiani (zavodnik F1a F2)

Dr. Andrea Gallignani (potomek podniku Everest, pfitel
Elia de Angelise)

Bruno Giacomelli (mistr Evropy F2 roku 1978, jezdec F1)

o

e

Méli vdechno - a nezbylo jim nic...

K co nejvystiznéjsimu vykresleni téchto tii osobnosti po-
mohly autorovi nes¢etné rozhovory se svédky a pamétniky,
studium dobovych materialii i stale velmi silné a Zivé osobni
vzpominky. Vysledkem jsou biografie Rakusana, Kanadana
a Brazilce, které zachycujf jejich mimofadné nadéni i p¥inos
motorsportu, aniZ by zaviraly o¢i pred skute¢nosti, Ze i oni
byli lidmi s klady i zapory...

2005/2006, Velikani Formule 1, Hrdinové Formule 1, 1.-
3. dil) pfispivé do odbornych ¢asopisti i na weby. Zavody
navstévuje od zacdtku sedmdesatych let a svou prvni velkou
cenu F1 zaZil v Rakousku roku 1983. Kazdorotné se tcastni
desitek motoristickych akci po celé Evropé, které slovem i ob-
razem dokumentuje. Patfi mezi pfedni Zurnalisty a historiky
publikujici v némcinég, anglicting, ¢instiné a cestiné. Od roku
2019 mu (tak trochu jako Grahamu Hillovi) patfi ,velky
hattrick automobilového sportu”: jako akreditovany Zurnali-
sta a fotograf se zGcastnil Grand Prix de Monaco, vytrvalost-
niho zdvodu 24 h Le Mans i Indy 500.

KR Egon Hofer (zavodnik, restaurator a shératel)

Jacky Ickx (osmindsobny vitéz Grand Prix F1, Sestindsobny
vitéz 24 h Le Mans)

Eddie Irvine (Ctyfnésobny vitéz Grand Prix F1)

Alan Jones (mistr svéta F1 sezony 1980)

Josef Leberer (fyzioterapeut, kuchaf, pfitel Ayrtona Senny)

Jochen Mass (zavodnik F1 a F2, vitéz GP Spanélska 1975
a 24 h Le Mans 1989)

Giancarlo Minardi (zakladatel a majitel tymu Formule 1)

Wolfgang Monsehr (piedni americko-némecko-nizozem-
sky motoristicky Zurnalista)

Manfred Noger (rakousky Zurnalista a fotograf)

Princ Leopold Bavorsky (jezdec vytrvalostnich zévod(i a DTM)

Christian Sandler (rakousky Zurnalista a fotograf)

Martin Straka (moravskd legenda pera, kamery a mikro-
fonu)

Marc Surer (mistr Evropy F2 roku 1979, pilot F1, novinaF)

Joann Villeneuve (Gillesova Zena)

Jacques Villeneuve (Gillestv syn, vitéz Indy 500, mistr
svéta F1z roku 1997)

Jo Vonlanthen ((castnik GP Rakouska 1975)

Derek Warwick (jezdec F1, vitéz 24 h Le Mans)

Karl Wendlinger (jezdec formule 1)
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VSECHNO...

Rindt byl jisté predevsim velkym prikopnikem automobilového
sportu Rakouska - i kdyZ pravé tohle urcité nebylo motivaci to-
hoto vysloveného egoisty. Alpskd republika do dob jeho tspéchii
urcité nepatfila mezi ,metropole motorismu’. Konalo se tam né-
kolik zajimavych zdvodti do vrchu a na letistich - specializovany
autodrom mezi Vidni a Bregenzem ale neexistoval. Majestdtni
Osterreichring a malebny Salzburgring vybudovali teprve tehdy,
kdyZ uZ byl vSeobecny ,Rindt-Wahn" na svém vrcholu. Divoch
ze Styrska mnohym svym ndslednikiim ukézal, Ze se i chlapec

... NEBO NIC?

V [été roku 1970 nepatfil Jochen mezi smetanku mezindrod-
niho sportu jesté ani dekddu, pfesto uZ zde dosahl témér vseho.
Vyhrdl 24h v Le Mans, Grand Prix Formule 1, vyborné vydélaval,
mél pivabnou Zenu a dité, Zil v luxusni vile ve Svycarsku a jeho

popularita se vyrovnala Beatles nebo Rolling Stones. Do své

1952-1962:

z Rakouska mdZe prodrat na svétovou Spicku. Lze jisté spekulovat
0 tom, zda by bez jeho pikladu zistala ,jména” jako Dr. Helmut
Marko, Niki Lauda a Gerhard Berger jen viset nékde v klubovych
zdvodech mezi Miihllackenem a Gaisbergem. Pro stovky mla-
dych talentti bylo Rindtovo riskantni; spektakuldmi a Uspésné
pojeti jizdy celoZivotnim prikladem. Pro pozdéjsi hvézdy Grand
Prix jako Nikiho Laudu, Jeana Pierra Jariera a Emersona Fittipal-
diho ziistal navZdy idolem. Frank Williams ho povaZoval za nejta-
lentovanéjsiho zdvodnika, se kterym se kdy setkal.

sbirky tspéchi mél pridat také titul mistra svéta - o tom se ale
on sam nikdy nemél dozvédét. Sobotni odpoledne 5. zafi vyjel
na zdvodnf trat naposledy. Pii kvalifikaci pro velkou cenu ltalie
v Monze jeho viiz nahle vybocil pfi brzdéni pied zatdckou Para-
bolica do svodidel a naraz jezdce smrtelné zranil...

VYJIMECNY A NEZVLADATELNY

Karl Jochen Rindt byl jednim z téch, ktefi ve druhé svétové
vélce ztratili téméf vie. Co mizZe byt hordiho, nez pfijit jiz
ve druhém roce Zivota o oba rodice? Presto patfil mezi ty,
na které po tehdejsi dobé valecného temna cekal dobry Zivot.

Jochentiv otec vlastnil nékolik sportovnich vozd. Mohl
si to dovolit, byl totiz dédicem tradicni némecké firmy Klein
und Rindt, kterd se specializovala na zpracovéni kofeni. Jo-
chenova matka llse Martinowitzova pochdzela z Rakouska, se
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Maly Karl Jochen s bratrem nékdy v dobé, kdy se stali sirotky

synem Uwem Eislebenem z prvniho manZelstvi ale $la za Kar-
lem Rindtem do Mainzu.Tam se jim 18. dubna 1942 narodil
syn Karl Jochen. Oba mladi rodice méli tidajné sklony k mo-
torismu a soutézni jizdé. Karl ale musel jiz brzy prevzit celou
zodpovédnost za podnik a na tento konicek mu nezbyval cas.

KdyZ se druhd svétovd vélka zacala Castéji odbyvat i na te-
ritoriu némecké Rise, rozhod| Rindt, Ze rodinu pfed bombami
nepratel ukryje do klidného Bad Ischlu, lézefiského méstecka
v Alpach nad Salcburkem. Odtamtud se Jochenovi rodice
v kvétnu 1943 jednoho nedtastného dne vydali do Ham-
burku, aby se tam presvédcili o stavu jedné ze svych filidlek,
kterou pravé bombardovéni postihlo. Z této ,sluzebnf cesty”
se jiz neméli vrétit - stali se obétmi jednoho z dalSich bom-
bardovéni fosforovymi pumami.

Déti poté vyriistaly oddélené. Jochen u rodicii matky
ve Styrském Hradci, Uwe v Némecku u svého otce. Oba
chlapci si béhem spolecnych prazdnin, na které Uwe do Ra-
kouska dojizdél, dobfe rozuméli, od puberty ovsem 3li svou
vlastni cestou. Uwe udélal kariéru manaZera u nakladatelstvi
Burda v Némecku.

Pod dédeckovou stfechou nebylo malému Rindtovi zle:
Dr.Hugo Martinowitz byl Gspé3ny prévnik, navic podnik Klein
und Rindt v Némecku brzy po vélce zase zacal prosperovat.

Jochen na zimni dovolené s prarodici a tetou. Véseri pro lyZovani pro
néj znamenala tézkd zranéni a kulhdni

e

Jochen o ,sviij mlyn na kofeni” ovSem nikdy nejevil zvlastni
zdjem. Vidél v ném jen bohat8 tryskajici pramen penéz, poz-
d&ji ho prodal.

V' 50. letech, kdy byli primémi Rakusané uZ radi za teplé
jidlo, patfil mlady Rindt do vybrané party potomkii majet-
nych obcanti Styrského Hradce a v hlavé mél pouze pléno-
vani pfijemnych rozptyleni. Velkou roli pfitom hralo skotaceni
na mopedech v terénu. Stoji za zminku, Ze do Rindtovy party
té doby patfil mimo budouciho Gcastnika Sestidenni soutéze
Stefana Pacharnegga také syn majitele prodejny elektrospo-
tfebicti jisty Helmut Marko! ,Radili jsme s auty a viude, kde
se dalo, do jisté miry také z trucu viici rodiclim a tém, ktefi se
nas snazili vychovat. Jochen se pfitom proménil z plachého
chlapce v silnou osobnost,” vzpominal na tyto divoké ¢asy
Marko.

Jochenoviimponovalo mimo jizdu v terénu také lyZovani,
na coZ do 18 let dvakrat doplatil zlomenou nohou a opera-
cemi. Lehké kulhdnikvlli jedné 0 4 cm kratsi noze mu zlistalo
do smrti. Zle to oviem vypadalo s jeho vykony ve Skole. Bujny,
vécné neucesany ,vnuk pana pravnika" byl na nékolika insti-
tutech tésné pred vyhozenim. Nékolikrat zménil skolu, na cas
ho prarodi¢e dokonce poslali do Anglie. Vlivny déda musel
Casto ,urovndvat” vnukovy pfestupky (silni¢niho) zakona.
KdyZ pak Jochen jednoho dne dokoncil dochdzku na sou-
kromém interndtu v Bad Aussee, kde ,koupenou” maturitu
zvladli i tak obtiZni Zaci jako on, dostal za tento ,jedinetny
vykon" od babicky vlastni viiz: Simcu-Monthlery. Stard pani
si po manzelové smrti myslela, Ze ji bude Jochen vozit dle
jejich potiteb, viiz oviem slouZil pfedevsim k zdvodim s chev-
roletem rodiny Marko (s Helmutem za volantem) na vefej-
nych silnicich.

Rakousky svétoznamy akéni umélec André Heller, shodou
okolnosti také absolvent gymndzia v Bad Aussee, 0 Jochenovi
fekl: ,Mé&l oblicej jako drahu, ze které pravé vykolejil vlak.
S takovym ksichtem to prosté musis daleko dotdhnout!”

0 tehdejsi situaci automobilového sportu v Rakousku
podal spolehlivé svédectvi zdvodnik a shératel, ktery roku

Simca Monthléry: Babictin ,zneuZity" darek
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Pan Martin Pfundner byl Sedou eminenci rakouského motorsportu

1961 poprvé zazédal o udéleni zavodnické licence, pan ko-
merni rada Egon Hofer ze Salcburku: ,Zavody byly prede-
vsim u mlddeze velmi populdrni uz v dobdach, nez se Rindt
prosadil. Dorostenecké podniky tehdy podporoval predevsim
pan Martin Pfundner, organizétor mnoha zavodd. Vyhodou
bylo, Ze tlovék mohl zavodit prakticky s kazdym autem. By-
rokracie a homologace nikoho nezajimaly. Zaplatil jsi licenci
ajel s tim, co jsi mél - at's Minim, nebo s Mercedesem 300.
Néjakd vhodna tfida se uZ nasla. Zavodilo se oviem pouze
na letistich nebo do vrch(i. Pfedeviim v Tyrolsku pofadali
mnoho zdvod{i. Nebylo tam letisté, které by nékdy neposlou-
Zilo i jako autodrom.” A jak to vypadalo s ohlasem v médiich?

L Al

Egon Hofer (vlevo s prilbou v rukou) spolecné s Jochenem pii
rozpravé jezdcti pied ,Cenou Vidné 1964"

12 JOCHEN RINDT

,0dborné Casopisy o motorsportu se zde nevyskytovaly.
Nejvice se o motorech zmitioval denik Kurier, pro ktery psal
Helmut Zwickl," vzpomind komercni rada Hofer. A kdo byl
tehdejsi domaci hvézdou? ,Spontanné mne napada zlatnik’
Kochert. Jezdil mezindrodné a mél jistou popularitu -ano, on
byl nase jednicka.”

Roku 1961, kdy Egon Hofer zacal zévodit, se dva kama-
radi - Jochen Rindt a Helmut Marko - vydali na tehdy jisté
velmi ndrotnou cestu na velkou cenu na Niirburgringu. N&-
vstévu zdvodu, ktery vyhrél Stirling Moss pred idolem obou
mladych Rakusan(, hrabétem von Tripsem, oznacuje Marko
jako rozhodujici okamZik: ,Prévé tam se Jochen nadobro roz-
hodl, Ze se stane zdvodnikem.”

Jednalo se skutetn& o postoj, ktery ziskal prévé tam.
Jako kluk jsem nikdy netouZil stat se zdvodnikem. Déni
v motorsportu jsem nijak nesledoval, ani necetl néjaké mo-
toristické reportaze. Koukat na zavody mne pak ani pozdéji
moc nebavilo, zajimalo mne jen, kdyZ jsem sdém mohl dévat
plyn. Nemél jsem ani néjaké idoly, kterym bych se snaZil vy-
rovnat. Pokud jsem si néjakého sportovce véZil, byl to lyZaf
Karl Schranz," vysvétlil Rindt pozdéji.

Coby diisledek onoho ,osviceni na Niirburgringu” se
Rindtova simca zacala objevovat na mensich rakouskych z3-
vodech a soutéZich. A neved! si na ,voze pro babicky", ktery
technicky zdaleka nemél na tehdy dominujici Alfy Romeo, zle.

Pan Udo Poschmann, organizator zavod(i na letisti v Inns-
brucku, md své prvni stfetnuti s Rindtem stale jesté Zivé pred

o



Rind't po tspéchu pii zdvodu do vrchu Gaisberg nad Salcburkem
roku 1962

ocima: ,Pfiel do mé kancelare feditele zavodu. Rozcuchané
vlasy, ledabyle zapnutou vestu a v jedné z bot misto tkanicky
provaz. Rekl, 7e tu ma zévodit. .. Jeho styl jizdy byl stejné tak
neupraveny jako jeho zevnéjSek a museli jsme ho béhem z3-
vodu zastavit."

Roku 1962 sedél diky podporte dealera pana Ossiho Vo-
gla v takovém italském voze také Rindt. Na letisti v Aspernu
dovezl svou Giuliettu Tl poprvé k vitézstvi, vrch Gaisberg nad
Salcburkem vyjel v senzatnim novém rekordu své tfidy a vy-
hrél i v Terstu. Cestovni vozy ale Jochen nikdy nepovaZoval
za skutecny ,material k zavodéni” - i kdyzZ jeho alfa oplyvala
motorem od ladice Conrero. Planoval, Ze aZ nabude plno-
letosti, a s tim vyplacenf jistého dil¢tho dédického obnosu
z rodinné firmy, bude ho investovat do monopostu Formule
Junior. Viiz anglického specialisty Cooper si obstaral na do-
poruceni Péschmanna od ,nového nejlepsiho kamardda’,
tehdy nejrychlejsiho zdvodnika Rakouska, Curda Bardi-Ba-
rryho. Jednalo se o starsi typ T59, prvni Cooperliv model
s kotoucovymi brzdami, modifikovany do jisté miry dle no-
vého modelu Cooperovych T67, zatimco si Barry jel do Anglie
ke Cooperovi prévé pro takovy nejnovéjsi typ. Vyrovnani actu
oviem mélo mensi hacek - na plnoletost musel Rindt jesté
nékolik mésici pockat, Barry ale byl srozumén, Ze Jochen
tedy zaplati az na podzim 1963.

,Ldd se, Ze mém talent, jsem mlady, mam tedy ¢as a nebo-
jim se. Budu ted uZ jen zdvodit, a to bude miij Zivot," rozhodl

e

Jochen ve své bilé Alfé Romeo Giulietta Tl si jede pro vitézstvi
v Terstu roku 1962

Haupive

TRl

Rindtovym prvnim velkym podporovatelem byl Ossi Vog!

Rindt, ktery se sice k radosti rodiny nechal zapsat na vysokou
obchodni $kolu ve Vidni, dle svého vlastniho svédectvi tam
byl ale jen jednou - a naposledy.

,S Rindtem jsem se sezndmil v Bardi-Barryho videriské
dilné. Slézali jsme se tam v3ichni mladi, co jsme méli z3-
jem o motory - asi tak jako jini v hospod&. Zprvu jsme ani
nevédéli, kdo je a jak je na tom finan¢né," pamatuje Dieter
Quester, pozd&jsi legenda cestovnich voz(i. Zurnalista Hel-
mut Zwickl mél na Rindta a jeho Cerveny Jaguar-cabrio tyto
prvni vzpominky: ,Poprvé jsme na sebe narazili pfi zavodu
do vrchu Gaisberg nad Salcburkem. Startoval tam s alfou
a zeptal se mé, jaky cas Ze pravé zajel. Pozdéji se Casto sta-
valo, Ze v mém byté v Simmeringu vecer nékdo zvonil, a byl
to Jochen z vyzvou ,zajedeme do Vidn&'? Tam se pak nd-
leZité vyradil. Ringstrasse projizdél rychlosti nad 100 km/h
driftem. Jeho - a vlastné nase - ochota k riskovani neznala
hranic."
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1963:

PROFESIONALNIM ZAVODNIKEM FORMULE

Na autodromech byl beztak |épe umistén neZ v posluchdrné.
Relativné omezené zkuenosti z ,cestaki” mu oviem pfi pre-
stupu do jednosedadlovych miniraket F-Junior nejdfive ne-
byly k nicemu. Prvni bfeznovy test na letisti v Kottingbrunnu
dokonce nakrétko lehce otfasl jeho prekypujici sebeddvérou.
Rindtovou spontdnni reakci bylo: ,So a Schaas - i sich nix!"
(,Takova sr.¢ka, nevidim z auta ven!") Po uklidnéni vécnéji pfi-
znal:  Je divné, Ze vidim kola, jak se hybou, kdyzZ otacim volan-
tem. Pfistihl jsem se pfitom, Ze civim vice na kola neZ na drahu
pfede mnou. Ve voze spide leZim, neZ sedim a v otevieném
kokpitu citim rychlost doslova ve tvéfi. Je to velmi vzrudujici."

S Bardi-Barrym pii prvnim testu s monopostem v Kéttingbrunnu

Formule Juniortehdy de facto byla Formuli2 a 3 soucasné.
Ohledné Sasi se v zdsadé jednalo o vozy F1, jen se smélo po-
uZivat pouze 1,1litrovych motordi. O zavedeni této tfidy se
koncem 50. let zaslouZil italsky mecend$ motorsportu hrabé
Lurani. Vlastné chtél pfivést na cestu krajany coby nésledniky
Alberta Ascariho, povedlo se to ale ve velkém mezindrodnim
méfitku! Vozy dle jeho jasnych a jednoduchych predpisi sta-
véli konstruktéfi po celé Evropé - i ti za ,Zeleznou oponou”
vychodniho bloku. Zavody F-Junior se pofadaly nejen v Italii,
Francii a Némecku, ale i v Polsku, Rusku a v Cechéch!

Bardi-Barry Jochenovi nabidl, aby se stal tlenem jeho
tymu, za jisty obnos mohl vyuZivat jeho zézemi. S mechaniky
Josefem (,Joschim”) Borkou a Helmutem Miillerem tedy
tvofili Jochen a Curd malicky tym jménem ,Ecurie Vienne”,
ktery Barry pred ttyfmi lety zaloZil spolecné s populdmim
hercem-zdvodnikem Guntherem Philippem a rakouskym im-
portérem Lotusu Rolfem Marklem.

Ecurie Vienne se vrhla pfedeviim na dobfe obsazeny
italsky Sampiondt. Sestavu rakouské operace oviem tvofili
dva mladici, ktefi se charakterové a opticky snad ani nemobhli
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vice rozliSovat: divoky, neukaznény a necesany novacek Rindt
s podivnym nosem, vedle néj Barry s chovanim a zevnéjskem
perfektniho gentlemana, ktery jiz mél ve Formuli Junior néco
za sebou. Stejné tak rozdilny byl jejich styl jizdy. Curd ¢asem
vypiloval svou Cistou, ale rychlou jizdu, zatimco Rindt jezdil
tak neukdznéné a nezkrotné, jak vypadal: jakoby nebylo
zittka. Drze se spoléhal na sviij pfirozeny talent, ktery brzy
musel byt ndpadny viem expertim a pozorovatelim. Asi
neudivi, Ze se oba zdmozni mladici b&hem roku lidsky pfilis
nesbliZili. Barry se povaZoval ve svém jiz Ctvrtém roce v této
tfidé za jednicku stéje, zatimco se mu Rindt tento status sna-
Zil vyfouknout. Strdvili spolu sice hodné ¢asu, vzdy mezi nimi
ale vladlo jisté napéti, a cely rok proto ziistali u formalniho
vykdni! ,Kdybych mu nechal projit tykani, uz by si viibec nic
nenechal fici," smél se Barry, ktery viii nezkrotnému novéc-
kovi pocitoval i jistou zodpovédnost.

,Bardi-Barry mozna nebyl nejrychlejsi zdvodnik na svété,
oplyval ale natolik inteligenci a prostfedky, Ze se dokazal
mnohému naucit a mohl drZet tempo 3picky. Oboji mél Jo-
chen jaksi déno uz od pfirody. Zil pfedeviim ze svjch supe-
rreflexd a svého Sestého smyslu udélat v kritickych situacich
vZdy to sprévné rozhodnuti,” porovnal oba kolegy Zwickl.

Sampionét vyrazil do sezony zatatkem dubna ve Valle-
lunze u Rima a neznamy Rindt tam na sebe hned upozornil
nejlepsim ¢asem mokré kvalifikace! Jeho Cooper-Ford T59
byl v desti nejen rychlejsi nez zkuSenéjsi Barry, ale porazil
i budouci esa jako Lippiho, Bellasiho, ,Gekiho" a de Adami-
che. UZ to samo o sobé poukazovalo na neobycejné nadani.
V den zévodu se mu ale rozbil startér, a tak nemohl sviij vy-
kon potvrdit.

V8echno si vynahradil uz o tyden pozdéji v Cesanaticu
u San Marina na italské Riviére, kde po 35 kolech projel ci-
lem po vraZedném duelu s domécim ,Gekim” (jednou jen
t&sné minul sanitku, kterd jela po trati) jako prvni pred Ita-
lem a jeho krajanem Manfredinim. V tymu nyni vlddla aZ
nezdrava rivalita. Barry byl pfesvédcen, Ze se Cooperovi novy
model pfilis nepovedl, a mrzelo ho, Ze Rindtovi pfenechal ten
.povedenéjsi’, ktery Jochen notabene jesté ani nezaplatil.
.Modernéjsi" 167 anglicky vyrobce prosté nevybavil nékolika
novymi prvky, které ,stély jen na papite”. Mezi pfateli si Curd
nékolikrat postéZoval, Ze by radéji zase jezdil ,ve svém” star-
Sim voze. S tim ted ale fadil Rindt. ..

Jesté v dubnu stihl Jochen i prvni ,aktivni sezndmeni”
s Nirburgringem, oviem jen s kratsi Jizni smyckou. Vyhrdl
tam tehdy ,doméci matador” a roddk z Krdsné Lipy Gerhard
Mitter. Rindt za vlddnouci mlhy, typické pro pohofi Eifel, neu-
spél kvlili spélené spojce.

V kvétnu stdl Jochen poprvé na startu v Autodromo
Nazionale di Monza, tedy na trati vybudované uprostted
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ohromného byvalého kralovského parku, na trati, kterd se
mu uZ o sedm let pozdéji méla stét osudnou. Kraloval tam
domaci Giacomo Russo (startoval pod pseudonymem ,Geki")
na voze De Sanctis-Ford, Barry s Rindtem s nim ovem stéli
na stupinku vitézdl.

Bylo na Case postavit se také silnym Francouz(im a Angli-
¢anlim. Vybornou moZnost k tomu poskytl pofadatel v Monte
Carlu, kde podnik francouzského Sampiondtu F-Junior zafa-
dili do rdmcového programu Grand Prix de Monaco. Barry jiz
mél v kniZectvi zkuSenosti a snaZil se podat Rindtovi nékolik
rad, ten si ale radit nenechal a smykal viiz od obrubniku k ob-
rubniku. ,Pane Rindt, takhle se tady nejezdi. Jste hlupék...,"
napominal zkuSenéjsi kolega a dojel v zavodé dobry sedmy.
Rindt skoncil v prvnim rozjezdu sice ¢tvrty, do zdvodu ale
musel startovat kvlli utrZené klikové hfideli jen z posledni
startovni fady obftho pole. Borka shanél ndhradni klikovku
az nékde v Nizze a celou noc déval Jocheniv motor znovu
dohromady. Nevyplatilo se. Zavod RakuSan kvili zZlomené
poloose po ,kontaktu” s obrubnikem ani nedokontil. ,Jo-
chen mél beze sporu talent, neuvéfitelné ale riskoval a jezdil
vic po chodnicich neZ po trati. Divaci ho méli za sebevraha,”
vzpominal na Monako Zwickl. Z vitézstvi se tehdy radoval Ri-
chard Attwood pfed Frankem Gardnerem a Jo Schlesserem.
Vichni tfi se pozdéji objevili ve Formuli 1 - ani zdaleka tam
ov3em nedokdzali to co Rindt.

Ten si poté dal zdvod kolem budapestského méstského
parku, kde za silného desté havaroval. Neuspél ani doma,
na videriském letisti Aspern, zatimco tam triumfoval Némec
Kurt Ahrens se svym soukromym cooperem pred Svédem
Picko Trobergem na Lole Mk 5A a Finem Curtem Lincolnem
na Brabhamu BT6. Barry tehdy dojel zklamany ¢turty - tolik se
chtél pred prateli z videfiské smetanky vyrazné blysknout...
Lincoln pfedjel zcela vycerpaného Curda tésné pred cilem.
Rindt mél pro svého kolegu tentokrat nékolik povzbudivych
slov: ,Byl jste dnes velmi rychly, Curde, asi bych nedokézal
drZet vase tempo.” Jochen totiZ jiZ ve druhém kole znicil mo-
tor. Z jeho pohledu byl tento podnik zajimavy zvIasté tim, Ze
pan Lincoln byl doprovazen svou pohlednou dcerou...

V paddocku se ale vichni chovali nanejvy3 cudné, jak
vzpomind po 60 letech Ahrens: ,Neméli jsme Zédné motor-
homy, do kterych bychom se pfed okolnim svétem schovali.
Cas mezi tréninky a zévody jsme travili tak, Ze jsme se po-
tloukali po paddocku a okukovali si vzajemné auta. Hodné
se pfitom napovidalo a Jochen si z kazdého utahoval, jak uZ
to bylo zvykem. Také proto jsme se znali |épe a méli k sobé
bliz neZ jezdci dnes. Po zdvodech jsme pfili3 neslavili. Ani Jo-
chen. TakZe Zddné chlastani nebo lehké holky - to jsou jen
kecy... Nejerotictdjsi zaZitek ze zdvodni drahy mam z Valle-
lungy. Nejdfiv mi zahrali hymnu DDR a pak mél vitéz tan-
Cit s néjakou jejich vesnickou miss. Ta vypadala... Predstiral
jsem zranéni kotniku a nechal to s tou Seredou odtancovat
mechanika. Vétsinou jsme se jen osprchovali a koukali mazat
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domd. Ani na penize jsme nemuseli ¢ekat. Ceny se vyplacely
vétsinou ve Svycarskych francich pres bankovni prevody."

,S Jochenem jsme péstovali skutecné (zké pratelstvi,”
fikd Ahrens. ,Zatimco si Bardi-Barry nechaval viiz pfipravo-
vat a opravovat vyhradné v Anglii, poméhali jsme Jochenovi
jé s tatou. Casto proto byl u nés v Braunschweigu. Spéval
u mého kamardda, pozdéjsiho zdvodnika a manazera spon-
zorshipu firmy Jagermeister Eckiho Schimpfa. Pamatuji, jak
u néj diepél v obyvéku, pred sebou mél kos jablek a cpal je
do sebe. Ano, Rindt a jablka - to mé napadlo hned... Jestli
jsem poznal jeho talent? Jisté! Asi po tiech zavodech, ve kte-
rych jsem ho mohl pozorovat, mi bylo jasné, Ze se z néj stane
velikdn sportu. Do zatdcek jezdil s tak samozfejmou diivérou
ve svilj um, Ze to bralo dech. Ato i na koticich hlavach' jako
v Budapesti. Tam ale mél zIé ,hodiny’, ve kterych letél kolem
desitek divékd, ktefi lemovali trat. To mohlo dopadnout
zle..." A mily Kurti s Gsmévem doddva: ,Jesté dnes si obcas
vzpomenu na Eckiho, jak mu domlouval: Rindte, jezdi klid-
néji - vyjde to pro tebe levnéji..."

Do italského Sampiondtu se Ecurie Vienne vrétila aZ v po-
loviné Cervence k zavodu v ulicich L'Aquily, kde Rindt znovu
havaroval.

Ahrens o tomto vikendu vi své: ,Ono se o tom nikde
nepiSe, zcela prepracovany Joshi Borka pak vezl Jocheniv
pochroumany monopost domi a v néjakém italském tunelu
usnul. Narazil do vozu nevinnych manZeld, ktefi oba zemfeli.
Pfes dva roky si pak posedé| v italském vézeni. Rindt z toho
byl samoziejmé otfesen..."

Ze ,sidla" stdje ve Vidni neni do Brna daleko, mozng, Ze
pravé to byl rozhodujici diivod, Ze se oba vozy Ecurie Vienne
koncem srpna objevily v depu ,13. zdvodu druzby ndrod("

Brno roku 1963: Jochen s Corradem a Romanem Dirschlem
na stupnich vitézi
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v tehdy komunistické CSSR! Pole tcastnikéi bylo ohromné,
i kdyZ kvalitativné ne tak dobfe obsazené jako zévody
ve Francii. Pocetné mu dominovali doméci piloti z tehdy také
na Vychodé vzkvétajici F-Junior. Nastoupilo mnoho jezdcii
z vychodniho a zépadniho Némecka, nékolik Polak, Bel-
gicani a opét i pan Lincoln z Finska. Bardi-Barry s Rindtem
ovem byli o tento pamétihodny posledni srpnovy vikend
roku 1963 tfidou sama pro sebe. Curd dojel po 51 minutdch
a 21 sekundéch ,laskovéni se smrti" na zastaralém silnicnim
okruhu o 26 sekund ped Rindtem jako prvni, tfeti Roman
Dirschl z NSR mél jiz minutovy odstup.

Jochenova popularita doma v Rakousku byla jiz v jeho
prvnim roce v monopostech nezanedbatelna. Presto je neu-
véfitelné, Ze mél mladik, ktery se nedévno jesté pouze honil
v cestovni simce po Styrskych okreskdch s podobné strele-
nymi kamarady, jiz po nékolika mésicich zkusenosti s vozem
F-Junior debutovat ve Formuli 1! Automobilovy klub OASC
kolem nad$eného funkcionafe Martina Pfundnera pofadal
na vojenském letisti ve Styrském Zeltwegu v pohofi Tauern
nemistrovsky zdvod pro vozy tehdy 1,5litrové kralovské tridy
a potteboval mezi startujicimi domaci hvézdy, aby pfilékal
k primitivni trati dostatek fandd. V zakulisi se dély velké
védi. Silinky proudily a vysledek se dostavil: Curd Bardi-Ba-
rry used| do tfi roky starého oranZového 4vélce Porsche 718
tymu Ecurie Maasbergen nizozemského hrabéte de Beau-
forta. U Jochena se metamorfoza v pilota F1 konala prostred-
nictvim pouZiti jiné klikové hfidele, coz zvy3ilo obsah motoru
na 1,5 litru. Druhou modifikaci jeho cooperu byla instalace
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pfidavnych palivovych nddrZi po stranéch kokpitu - a voila -
,F-jednitka” byla na svété! Dobrd, pfihlasilo se jen 17 vozi
a na startu bylo hned nékolik poloamatéri, roték z Grazu
ale byl ve stejném zadvodé s velmistry razu Jacka Brabhama,
Innese Irelanda, Jima Clarka a Jima Halla.

Pfundner si mohl mnout ruce - pfislo totiz 60 000 pla-
ticich divakd. Jochen jiz tehdy védél, co je dobrd public
relations, a dovolil televizi, aby na jeho viiz v tréninku pfi-
montovala kameru. Dlouho tak ale nejel. Jakmile to zpo-
zoroval pofadatel, dostal mladik cernou vlajku. Neddvno
ved| podobny vystfelek mddy na Niirburgringu ke zIé ne-
hodé...

V zdvodé Jochen postoupil diky defektlim soupefii ku-
pfedu aZ na 6. pozici, kdyZ i on musel odstoupit. Prvni zminka
v britském odborném tisku a pochvalnd slova velkého Zurna-
listy Denise Jenkinsona oviem byla jistd: ,Mlady Rindt jel
extrémné dobfe a drZel za sebou skupinu ostatnich..."

Prvni podnik dé&jin, ktery se konal pod ndzvem ,Velka
cena Rakouska", proto vyhral po napinavém souboji s Ine-
sem Irelandem (BRP-Lotus-BRM) Jack Brabham na vlastni
konstrukci typu BT3. Bardi-Barry svij viiz odstavil po Ctyfech
kolech, protoZe se mu zdél beznad&jné pomaly.

Kalenda¥ pak ved| Ecurie Vienne na dalsi vojenské leti-
$té - Achum na severu zdpadniho Némecka. Na Rakusany
tam zbyly za domécimi esy Gerhardem Mitterem a Kurtem
Ahrensem tentokrdt jen tfeti a Ctvrté misto.

Koncem zafi se vrétili na dnes jiz neexistujici Jizni smycku
Nirburgringu, kde Barry skoncil ve velmi silném poli teti

Brabham honi Irelanda po letisti v Zeltwegu. To byla F1 v Rakousku roku 1963
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Nepovedend spolupréce: Curd Bardi-Barry na Porsche 718 tymu Ecurie Maasbergen v Zeltwegu 1963

za mladou anglickou senzaci Mikeem Spencem a Ahrensem,
zatimco si Rindt po kotrmelci do lesa chvili poleZel v nemoc-
nici v Adenau. Zwickl o tom vi své: ,Zkusil tam projet jedno
z esitek napIno a skoncilo to nékolikandsobnym pfemetem.
PoloZili jsme ho na sedacku tymového opela a ja ho vezl
do nemocnice v Adenau. Bolelo ho celé télo a neustéle na-
fikal, Ze neni k zdvodéni narozen a Ze se na to uz vykasle. Uz
druhy den mu bylo lito, Ze nestal na startu..."

Také Reni, Zena Kurta Ahrense, ma na tento vikend své
vzpominky: ,Ten podnik F-Junior na Nirburgringu znati
asi moji prvni hlub3i vzpominku na Rindta. Jesté plné ne-
odrostl puberté a ja udélala po tréninku chybu, Ze jsem pfi-
stoupila na jeho nabidku, Ze mne s nasi dvouletou Kerstin

1964:

v jeho jaguaru cabrio odveze z drahy do hotelu. Za volantem
se choval jako 3ilenec, holka brecela a j& méla jen strach, Ze
sevymdznem..."

Lépe se Ecurie Vienne jisté chtéla prezentovat o tyden
pozdéji na letisti v Innsbrucku pfi ,6. cené Tyrolska". Histo-
ricky posledni podnik Formule Junior viibec vyhral senzacni
Ahrens pfed Spencem na polotovarnim lotusu tymu Rona
Harrise a Barrym. Jochen se neklasifikoval.

Bylo tedy na ¢ase poohlédnout se po novém materidlu
a stary zpenéZit. Jesté koncem roku prodal Jochen svij viiz
jistému Herbertovi Nosekovi, Barryho exempld¥ nasel no-
vého majitele v osob& potomka zdmozné stavitelské rodiny -
Dietera Questera.

JAK NA SEBE ,,RAKOUSKY AUSTRALAN"

UPOZORNIL V ANGLII

V zimé se Jochenovi podafil jeho - vedle motorsportu -
,druhy velky objev Zivota", a to pfi lyZovéni v Ziirsu, zimnim
stfedisku v Alpach nedaleko Svycarskych hranic. Pan Lincoln
tam byl s celou rodinou a jeho dcera Nina si v3imla ,toho
chlapce s kfivym nosem’, kterého vidala, kdyZ tatu doprova-
zela na zdvody. Byla o rok mladsi nez Jochen, po otci polo-
vieni Svédka a po matce polovieni Ruska. Blize se seznamili
aJochen ji zacal navstévovat v Bruselu, kde studovala médni
Skolu. Brzy se zasnoubili, a i kdyZ Ninu svét automobilovych
zavodi pfilis nezajimal, vzal ji roku 1964 na nékolik zavod(.
Jochen poznal, Ze Nina je Zenou jeho Zivota, a chtél ji mit

e

u sebe pofad. Ona ale jesté nevédéla, jak rozvinout vlastni
kariéru. Zacala pravé pracovat pro médni podnik a jako fo-
tomodelka. Jochen na autodromech a Nina na catwalku, to
dlouho nefungovalo. Vidali se stfidméji, az se na dva roky
rozesli zcela.

AZ po Vénocich roku 1966 se v Zirsu historka opako-
vala - tentokrat ale s mnohem zralej$im Rindtem, jak Nina
hodnotila: ,Zcela se zménil. Ve sportu se dostal tam, kam
chtél, a prestal s pubertalnim vytahovanim.” Zacala ho preci
jen doprovézet ke viem zavodiim, jak si to vZdy prél. Zacat-
kem biezna 1967 se v Helsinkach oddali, rok Zili v PafiZi,
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neZ se odstéhovali do Svjcarska, kde Jochen ,chtél zlistat
az do smrti". Nina z Jochena udélala dressmana, ktery se dle
jejich rad strojil jiZ jen dle poslednich vykfiki médy, a roku
1968 mu porodila dceru Nataschu.

V tnoru 1964 Jochena zastihla zprdva, Ze 25lety Barry
pfisel pfi dopravni nehodé o Zivot. Je oviem otdzkou, zda by
se jejich cesty beztak nerozesly. Svétovy svaz nahradil For-
muli Junior nové vypsanou litrovou Formuli 2.

Barry planoval, Ze do svého cooperu zabuduje motor
ladice Carla Abartha. Jochen na to Sel jinak: Kdo si v polo-
viné 60. let chtél udélat obrézek o nejnovéjsim technickém
vyvoji a porovnat nabidku pfednich specializovanych firem,
musel k londynské Racing Car Show v Olympia Hall. Dosta-
vil se tam i mlady rozcuchany Rakusan s markantné kfivym
,boxérskym” nosem. Ted' mu pfislo vhod, Ze ho déda svého
¢asu vyslal do Anglie na kolni vyménu a Ze ve Skole alespofi
v hodindch angli¢tiny néco pochytil...

Hned se vydal ke stanku firmy Motor Racing Develop-
ments Jacka Brabhama a Rona Tauranaca, aby u néj koupil
novy model BT10 Formule 2. Ten 3pas ho stal 280 000 $i-
linkdi. O potfebnou financni injekci se postaral dalsi podil
z dédictvi otcova podniku, mimo to mu jisti rakousti funk-
ciondfi s kontakty do Velké Britanie zajistili men3i podporu
od olejdrny British Petrol a rakouskd pobotka Fordu pomohla
s transportérem a technikou. Vozy tehdy jesté nezdobily
jména komercnich sponzord, pokud ale byl jezdec Sikovny,
mohl ziskat jisté obnosy pravé od vyrobcl paliva, mazacich
prostfedkd, ndhradnich dili nebo pneumatik. Brabham
BT10 (BT znamenalo Brabham/Tauranac) byl pochopitelné
prvni Tauranacovou konstruke litrové F2 a vétSina tymdi, co
si jej koupila, ho vybavila motorem Ford-Cosworth SCA (také
Rindt).

Jochen védél, Ze se déni kolem motorsportu odehrava
predev3im ve Velké Britanii, a svilj dalsi dtok na mezind-
rodn{ Spicku hodlal podniknout z bytu v londynské Ctvrti
Harrow. O toto Utocisté na severozapadu metropole se délil
s dvéma britskymi nadéjemi Piersem Couragem a Char-
liem Crichton-Stuartem. Oba méli téZ velmi dobré rodinné

Jesté nezkuseny Jochen v kokpitu roku 1964
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zazemf - na rozdil od dalSiho obtasného obyvatele této ,ko-
munity motorovych hippid", jistého Franka Williamse.

Je jistou ironii osudu, Ze prvnim zévodem, kterého se
Jochen ve Formuli 2 zG¢astnil, byla ,9. cena Vidné - o vzpo-
minku na Kurta Bardi-Barryho". Konala se zatdtkem dubna
na letisti v Aspernu. RakuSan(iv zbrusu novy exemplaf ale
nebyl sprévné nastaven. Nedojel, zatimco vyhral Richard Att-
wood na lole staje MRP.

Koncem mésice se tovami tym Brabham k tradi¢nimu
ADAC-Eifelrennen na Jizni smycce Niirburgringu nedostavil,
zato se tam poprvé blyskl Rindt se svym soukromym BT10:
v kvalifikaci byl tfeti a v zdvodé na 15 kol ho porazila jen brit-
skd esa Jim Clark (Harris-Lotus), Richard Attwood (MPR-Lola)
a Mike Spence (Harris-Lotus).

KdyZ se borci v poloviné kvétna pfesunuli na britsky
ostrov, musel Hulme Rindtovi jesté ukdzat okruh v Mallory
Parku, o ¢emZ ,Denny the Bear" pozdéji rad vypravél. Asi se
pred Jochenem ni¢im netajil, protoZe pod pfihlaskou Fordu
Rakousko startujici ,nobody" zajel v kvalifikaci nejrychleji!
A o samotny zdvod o Grovewood Trophy byl Jochen po 30
kolech v cili tfeti, jen 8 sekund za vitézem, poraZen pouze
obéma tovarnimi Lotusy-Ford 32 Jima Clarka a Petera Arun-
della, které nasadil Ron Harris. ,U7asny Rindt se propracoval
po zIém startu z chvostu pole a dojel vyborny tfeti," shrnul
tehdy anglicky odborny tisk. Borci jako Denny Hulme, Ri-
chard Attwood, Tony Maggs nebo Alan Rees tentokrét uZ jen
.polykali jeho prach”.

Dovolme si malou odbocku k vysledku rdmcového z3-
vodu Formule 3. Vyhrdl ho totiz malicky Skot s pisklavym
hlaskem Jackie Stewart startujici na Cooperu-BMC staje Kena
Tyrrella. Charlie Crichton-Stuart z bytu v Harrow dojel pdty...

Stewart se mél brzy stat Rindtovym nejvétsim pfitelem
mezi zdvodniky a své prvni dojmy ze setkéni s Rindtem po-
pisoval takto: ,Neunikl mé pozomosti. Sedél pred transpor-
térem a predstiral, Ze ho svét okolo nezajimd. Nechtél budit
dojem, Ze by moznd preci potfeboval tu a tam poradit nebo
pomoci. Pfitom vypadal jako takové mladé klucisko. Jako
vsichni ostatni jsem hloubal nad tim, jak se mohl tenhle no-
body z Rakouska dostat na pole position. Muselo se prosté
jednat o mylku casoméfica..."

To bylo v nedéli 17. kvétna 1964 a jiz o den pozdéji,
o Svatodusni pondéli, ,polykali Jochenlv prach” vsichni:
celé pole britské Formule 2 se totiZ pfesunulo na londynskou
trat na pozemku kolem Crystal Palace, kde se jel tfeti zdvod
britského Sampionatu o ,Londynskou trofej". Poiddajici BARC
tam ustanovil dva rozjezdy po 20 kolech a finale na 40 kol.
Prvni rozjezd tvofili favorité” rézu Clarka, Arundella, Spen-
ceho, Hilla, Maggse, Hulmeho a Attwooda. Ve druhém sméli
na start ,outsidefi" a soukromnici jako Rodney Bloor, Dave
Prophet, Roy Pike, David Hobbs, Sid Fox, Alan Rees, Kurt
Ahrens - a Rindt. V tomto ,slabsim” rozjezdu mél nejlepsi
start Hobbs na tovarnim Merlynu, Rindt ho jesté v prvnim

o



Senzacni show Rindtova tmavomodrého Brabhamu BT10 v Crystal
Palace

kole ve vedeni vystfidal. Za nim se pak usadil Rees (Win-
kelmann-Brabham) a oba dojeli po tvrdém a velmi rychlém
duelu v Uzkém sevieni takto do cile, tfeti skoncil Ahrens.
Casomira si zase jednou mnula oi: Rindt s Reesem byli jen
nepatrné pomalejsi neZ vitéz prvniho heatu Hill, a tak dva
.nobodyové" z ,rozjezdu pomalych” tvofili se svétovym Sam-
pionem Grahamem Hillem prvni startovni fadu finale!

Rees vyrazil nejlépe, za nim se sefadili Hill, Rindt, Clark
a Arundell. Ve druhém kole pfevzal 3pitku Graham a zddlo
se, Ze ostatnim ujede. Jak se ale Rindt dostal o dvé kola poz-
déji pred pomalejsiho Reese, zdvod teprve zacal! Senza¢niho
novacka ze Styrska dokazal Hill udrzet za sebou jen nakrétko.
Jeho Coombs-Cooper-Ford T71 mél zlomeny stabilizétor
a brzy se musel hlavné branit Reesovym Gtokiim. Jochen
projel cilem o 1,4 sekundy pfed mistrem svéta, a Sokoval tak
britsky motoristicky establishment. Zapsal si také nejrychlejsi
kolo zdvodu. ,Mlady Rindt ved| svij viiz pfekrasnym zpUso-
bem a nedopustil se chybicky. Pfitom piisobil velmi uvolnéné.
Jesté predevcirem pred zdvodem v Mallory Parku jsme ho tu
prakticky neznali - nyni by ho mély tovérni tymy zahrnout na-
bidkami," popsal v3nivé odborny magazin MotorSport. Je jiz
folklorem motorsportu, Ze se mazak Hill na startovnim rostu
(dajné zeptal svého mechanika kynouc Rindtovym smérem:
,Co tady ten chlapec mezi ndmi chce?” Déjiny psaly také jisté
britské listy, které hlasaly, Ze byl ,Hill porazen nezndmym
Australanem”. Prosté Austria, nebo Australia - who cares?
VZdyti odborny MotorSport oznatil Ahrense za Raku3ana...

e

Tenhle ,australsky ulicnik” prdvé porazil britskou smetdnku F2...

,Zavedeni Formule 2 bylo dobrym tahem svétového
svazu. Ne Ze by ta auta byla levnéjsi nebo jezdecky néjak
moc odliSnd od F-Junior - to pojmenovani tfidy prosté divé-
kovi vice fikalo. Vyhodou bylo, Ze konstruktéfi stavéli sva Sasi
tak, Ze tlovék mohl zabudovanim jiného motoru se stejnym
autem startovat i ve Formuli 3. Napfiklad ve Svédské Karl-
skoze jsem tak b&hem jediného vikendu mohl jet v obou
tfidach. Byli jsme tehdy skute¢ni dobrodruzi a chlapi. Ne jako
dnes...," vzpomina po 60 letech Kurt Ahrens, asi nejpodce-
lik jako o Rindtovi, Clarkovi a Hillovi? J& prosté po zdvodech
skocil do auta a spéchal dom, protoZe jsem v pondéli musel
sedétv kancelafi. Na vyhlasovéni vitéz{ mi Casto nezbyval ¢as
a na rozhovory a SmajchlovaniZurnalistli uz viibec ne. Jochen
uz tehdy mél kolem sebe prominenty a ,své dvorni pisélky’
jako Zwickla nebo Priillera. Mél na né pfi vecircich vzdy dost
¢asu - umél se prodat.”

Jochen se t83il ze Seku vitéze v hodnoté 100 liber a véfil,
Ze mu Stésti pfineslo startovni ¢islo: ,M&l jsem ¢islo 21 jako
pfi svém prvnim vitézstvi ve Formuli Junior." To jesté netusil,
jakeé ¢islo mu pfihraje osud roku 1965 v Le Mans a jak to tam
dopadne...

Jochenova popularita zatinala rlist a RakuSan mél
vsechny predpoklady k tomu stat se hvézdou, jak konstatoval
Helmut Zwickl: ,Vefejnost si tehdy hledala nové hrdiny - at
uz byliz pop-music, nebo ze sportu. Asilny kufék Jochen jako
takovy hrdina vypadal, navzdory svému kfivému nosu, Spat-
nym zub(im a pajdani. MoZn4, Ze prévé proto..."

0 dva tydny pozdéji uZ byl Jochen v Berling, kde uz v prv-
nim rozjezdu ndrazem do svodidel neopraviteln& ohnul z3-
vés.

Z Berlina se mohl hned pfesunout na zapad Némecka.
Posledni kvétnovy vikend 1964 tam na néj cekalo pruni ostré
seznameni s vrazednou Severni smyctkou majestétniho Niir-
burgringu. Podnik mistrovstvi svéta sportovnich vozl(i mél
pfipravené ,tradicni horory”. Tréninky si vyZadaly dvé obéti.
Némec Rudolf-Wilhelm Moser smrtelné havaroval v sekci

JOCHEN RINDT 19

5
2
x
5
¥
0




Antoniusbuche se stojicim vozem konkurenta, Angli¢an
Brian Hetreed zaplatil Zivotem za chybicku v pasazi Bergwerk,
kterd se 0 12 let pozdéji ,proslavila” ohnivou nehodou Ni-
kiho Laudy. Mladoucky Jochen dostal pfileZitost vedle zku-
Seného Itala Umberta Maglioliho ve zbrusu novém Ferrari
250GT svého zédmozného piitele Gottfrieda Kocherta. ,Jel
jsem tady poprvé opravdu rychle, kolem 260 km/h, a musim
pfiznat, Ze jsem mél strach. KdyZ jsem mijel misto Moserovy
nehody, bylo miztohozle," pfiznal.V zévodé rakousko-italska
dvojice na cas drzela 3. pozici, i kdyzZ vyfukové plyny unikaly
do kokpitu, a jezdci proto museli zkratit své stinty. V desti pak
Maglioli vilz neudrZel na trati. .

V poloviné Cervna ¢ekalo Jochena dal3i ohromné dobro-
druZstvi jeho jesté tak mladé kariéry: start ve 24hodinovce
v Le Mans! V La Sarthe smél debutovat na 3,3litrovém Ferrari
250LM, ktery nasadil americky dovozce NART. ,Do Le Mans

Rindt potieboval kamarédy, kteii ,ménili zlato v zavodni vozy": Kochetova filidlka v Salcburku
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jsem jel bez angazma ,naslepo’. Koupil jsem si vstupenku
a snazil jsem se v paddocku oslovit tymy. U Chinettiho to vy-
Slo....," fekl Jochen a o vilz startujici ve Spickové tfidé do Ctyr
litr(i se délil s Davidem Piperem. Britovi se oviem jesté v prv-
nim kole roztrhla hadice vedenf oleje a déle nez do Tertre
Rouge se jeho 250LM nedostal. Parték z Rakouska si ani ne-
zajezdil...

O franky jel ,dédic némecké firmy s kofenim” také zacat-
kem cervence na superrychlém silni¢nim trojihelniku u sta-
robylé Remese. Vrazednou honicku v letnim horku vyhral
Alan Rees na Brabhamu BT10 tymu Roye Winkelmanna o je-
dinou desetinku pfed Jackem Brabhamem. Rindt odstoupil
po zlé nehodé, do které byli zapleteni také vitéz Avusu Tony
Hegbourne (smrtelné se zranil o rok pozdéji ve Spa), Richie
Ginther a Peter Arundell. Peter tehdy utrpél tak zIa poranéni,
Ze musel svou slibnou kariéru ukontit. Jochen vidél Arun-
dellovy zIé pfemety, zistal proto stat
a béZzel Anglicanovi pomoci. Pozdéji
se za toto ,neprofesiondlni” jedndani
omlouval: ,Chtél jsem mu néjak po-
moci, ale byl na tom tak zle, Ze jsem
tam byl k nicemu. O zdvod jsem v ten
okamZik ztratil zéjem. Byl to kratas'
v mém mozku. Tohle se mi uz ne-
stane. Dokud zdvod béZi a vlizje v po-
fadku, md jezdec pokracovat.”

0 dva tydny pozdéji stal znovu
krajné motivovany Rindt na 8. star-
tovni pozici dalSiho francouzského
mistraku na Charade Circuitu v Cler-
mont-Ferrandu. ~ Zvod  dokoncil
na vyborném tfetim misté za vitézem
Hulmem a v F2 debutujicim Stewar-
tem. Jochenlv budouci ,buddie”
dostal 3anci od Colina Chapmana
a chopil se ji stejné tak dokonale jako
Rindt.

V Anglii Rindta jiZ znali, a kdyZ do-
jel zatatkem srpna Sesty pfi Guards
Trophy v Brands Hatchi, nikoho to uz
neprekvapilo.

Pak se udaly dvé véci, na které se
fandové v Rakousku tak dlouho tésili.
Zévod na hrbolaté betonové letistni
plose v Zeltwegu konecné dostal sta-
tus mistrovstvi svéta a ,jejich” Rindt
vtomto Sampiondtu debutoval! Pred-
poslednivikend v srpnu 1964 se tedy
na jednoduché 3,2 km dlouhé trati
(méla jen Ctyfi pravotoCivé a jednu
levotoCivou zatdcku) psaly déjiny ra-
kouského motorsportu. Opéleného
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Mladoucky Rindt v kokpitu Walkerova Coopera-F1 v Zeltwegu 1964
Rindta, ktery na zavod pfijel z krétké dovolené v St. Tropez
(v tomto ohledu tedy uZ plnil ,to-dos" tehdejSiho jet setu)
posadily penize BP pro tento zdvod do Brabhamu-BRM BT11
tymu skotského whisky-milionafe Roba Walkera, se kterym
se doposud lopotil Jo Bonnier. Svéd mél s charakterem
motoru BRM problém a tym R.R.C. Walker pro néj koupil
od Brabhamu starsi Sasi BT7, aby do néj zabudoval motor
Climax s prevodovkou Colotti, které jim zbyly z Cooperu,
jenz nasazoval R.R.C. Walker minulou sezonu. Bonnier byl
spokojenéjsi, a mlady RakuSan se tak poprvé stal soucdsti
svétového Sampionatu, jehoZ depo se nachdzelo v jednom
zvojenskych hangadrd letisté.

Po selhdni elektronického méfeni Casil se poradatelé
museli spolehnout na staré dobré stopky a Rindtovi namé-
fili mezi 20 soupefi dobry 13. ¢as, 0 2,2 sekundy za BRM
polemana Grahama Hilla. V sobotu vecer vichni opravovali
ohnuté zavésy a asti fizeni. Hrozilo dokonce, Ze tyto sou-
¢astky dojdou, a tak tymy kanibalizovaly, co se dalo. ..

V nedéli byl v zdvodé pod destém hrozici oblohou jednou
z obéti i Rindt. Jeho brabham v typickém Walkerové lakovani
(tmavomodrd s bilym pruhem kolem pfidé), které pred lety
proslavil Stirling Moss, dlouho bojoval v dolni ¢sti pole
s Philem Hillem, Mikem Hailwoodem, Bobem Andersonem
a Tonym Maggsem, zatimco na cele jezdil Dan Gurney (Brab-
ham-Climax) pfed Clarkem (Lotus-Climax). Jochen pak mu-
sel s defektem brzd do boxd, odkud ho Walkerovi mechanici

Prvni zkuSenost s F1: Jochen na primitivni trati v Zeltwegu

e

i T

+Motorsport is dangerous”: hoifici vrak Phila Hilla v Zeltwegu 1964

po delsi opravé znovu vyslali na trat. Kratce po poloviné z3-
vodu ale svilj stroj s ohnutym Fizenim odstavil.

Ne, nebyl to zéfivy debut, Jochen ale ukdzal, Ze mezi sme-
tanku Grand Prix beze vieho patfi. TEméF ve stejny okamzik
Rindtova odstoupeni Phil Hill, tehdejsi jednicka Cooperova
tovdriho tymu, narazil do balikli sldmy znacicich v Zeltwegu
zatacky. Vliz vzplanul a kompletné vyhotel. American se poté
s tymem ze Surbitonu ve zIém nadobro rozesel, o to vice byl
John Cooper nad3en vykonem mladého debutanta.

Nejstastnéjsim jezdcem toho odpoledne byl Ital Lorenzo
Bandini, ktery po 105 kolech na Ferrari 156 slavil své jediné
vitézstvi v mistrovstvi svéta. Svétovy Sampionét se na vojen-
ské letisté Hinterstoisser u Zeltwegu uZ nevratil. ..

o ‘. N y 4;;
=1 ¥ i R
Phil Hill u uhaseného torza coopera. American byl od roku 1965
nahrazen pravé Jochenem. Vpravo je Bruce McLaren
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s 3
Lorenzo Bandini vyhrél v Zeltwegu roku 1964 svou jedinou
Grand Prix

1965:

Do cile Rindt nedojel ani's F2 v Oulton Parku, kde ho v po-
loviné z4ff zradila spojka, poté co pfes noc jeho technici in-
stalovali novy motor. Bez ispéchu probéhl i posledni podnik
sezony v Monthlery u PafiZe.

Koncem roku hodnotil Rindt své postaveni v mezina-
rodnim sportu stfizlivé: ,Umim zajet jedno nebo dvé rychla
kola v tempu Clarka nebo Brabhama. Oni ale takové tempo
dri tfeba cely zdvod, coZ jesté nedokdzu. Mohu jen prihlizet
ahodné se ucit..."

DO F1 RADEJI S COOPEREM NEZ VUBEC NE

Jiz v srpnu roku 1964 se Jochen s Johnem Cooperem do-
hodli na spoluprdci pfi prvni velké cené roku 1965 v East
Londonu - ,na zkuSenou". KdyZ podepisoval pfedbéznou
smlouvu, nebyl Jochen v dilndch dfive véhlasné staje v Sur-
bitonu poprvé. Vzdyt tam jiz minuly rok zavital se svym po-
chroumanym Sasi F-Junior a technici staje na néj udélali svou
ochotou a vstficnosti nejlepsi dojem.

V obdobi na podzim 1964, kdy Cooper senior zemrel, se
jiz rysovalo, Ze jeho Zivotni dilo pfevezme investicni skupina
.Chipstead Group”. John Cooper si nadéle udrZel technic-
kou zodpovédnost, stdj ale v zasadé vedli $éf Chipsteadu
Jonathan Sieff a byvaly zavodnik Roy Salvadori. Oba byli od-
bornici na slovo vzati: miliondr Sieff az do své o vlasek fatalni
nehody v Le Mans 1960 také zavodil a vysoky Salvadori mél
na svém konté mimo 47 startii v MS F1 vitézstvi v Le Mans
(1960 s Carrollem Shelbym na Astonu Martin DBR1).

Ted'uZ tedy Formule 2 hréla v Rindtové kariéfe jen ,druhé
housle”. Cooperovi jezdci Bruce McLaren a Phil Hill sebrali

1 e " B — :

Cooperiivtym F1 sezony 1965: manaZer Roy Salvadori, znudéna
jednicka Bruce McLaren a novdcek piny eldnu Rindt
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roku 1964 pouze 16 bodikii a Jochen tehdy pfipustil: ,Prosté
jsem nemél na vybranou. Podepsal jsem zde na tfi roky a bu-
dou mi platit 2000 liber ro¢né. K tomu dal3ich 200 startovné
za kazdou Grand Prix."

Technicky nadany organizacni génius Bruce Mclaren
ale uZ byl ,na odchodu"”. John Cooper jiz déle s nelibosti
pozoroval Novozélandanovy aktivity ,na vedlejsi koleji",
které mu pfipadaly hodné zndmé: ,Stejné tak jako Jack
Brabham k ndm Bruce pfiSel, mnohé si okoukal a pak za-
cal s tvofenim vlastni organizace a se viemi ,nakradenymi’
zkuSenostmi odeSel..." S Rindtem se McLaren b&hem spo-
le¢né staZze u Coopera pfili§ nesbliZili. Novozélandan byl jiz
piilis zatizen zaloZenim své vlastni firmy, Rakusan se teprve
.fozkoukdval”. Spole¢né méli oba mladi muzi v zasadé jen
ono kulhéni, které si Jochen uhnal pfi lyZovani a Bruceovi
zlstalo jako nésledek tézkého onemocnéni kycle v détstvi.
Mnohem dile7itéjsi nez konfrontace s rostoucim McLareno-
vym nezéjmem o ,Cooperliv svét" bylo navdzani pfatelstvi
s anglickym obchodnikem, byvalym zdvodnikem a manaze-
rem Bernardem Ecclestonem...

Sezona 1965 byla poslednim rocnikem 1,5litrové For-
mule 1 a zacala vlastné jesté ve starém roce, kdy se jely tré-
ninky a kvalifikace - prvni velkd cena totiz v jihoafrickém East
Londonu startovala iz 1.ledna! McLaren mél samozfejmé sta-
tus tymové jednicky a smél jet v novém modelu 777, Jochen
usedl do kolegova monopostu typu T73 z minulé sezony.
Oba byly pohdnény 8valcem Climax, ktery mimo BRM pou-
zivaly vSechny britské tymy. Rindt se mezi 20 opravnénymi
ke startu kvalifikoval jako 10., tedy dvé pozice za McLarenem.
Zatimco ved| hvézdny Jim Clark v jeho Lotusu 33 od startu
az do cile, odpad| Rindt po 39 kolech kvili elektrické zévadé.
Presto u Coopera definitivné na tii roky podepsal.

o
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V kvalifikaci do bfeznového nemistrovského Race of
Champions v Brands Hatchi byl Rindt rychlejsi nez McLa-
ren a po souctu vysledkl obou rozjezdd mu patfilo celkové
7. misto. Vyhral ovSem Mike Spence na tovarnim lotusu pfed
Jackie Stewartem natovarnim BRM - Rindt nebyl jedinou no-
vou hvézdou na obzoru. A diky Cooperové materiélu zdaleka
ne tou nejzafivéjsi - i kdyZ mél poprvé i on k dispozici novy
typ T77. Jaksi se hodil ke zlomovému roku Cooperovych,
které opustil jejich dlouholety hlavni konstruktér Owen Mad-
dock. Novy designér Eddie Stait se oviem nepustil do Zad-
nych revolucnich fedeni a jeho konstrukce oCividné vychdzela
z predchlidce T73.

0 ,Sunday Mirror Trophy" se o mésic pozdéji jel jeden
z poslednich velkych zdvod{ F1 na trati v Goodwoodu. Rindta
tam opét zlobila technika a po vlastni chybé v Sikané nedojel.
Sachovnicovy praporek nespatfil jeho Cooper T77 ani ve tre-
tim z anglickych ,ne-mistrakd”, v poloviné kvétna pfi ,Inter-
national Trophy" v Silverstone. Vyhral Jackie Stewart, zatimco
Rindta vyfadila porucha motoru. Za poloamatérskych dob
mechanika ,Joschiho" Borka ve Formuli Junior nemél tolik
defektli jako v tymu byvalych Sampiond u Coopera. Néco tu
nehrdlo...

Druhy zavod mistrovstvi svéta se jel v Monaku az 0 5 (!)
mésicd po East Londonu - a jel se bez Rindta: Rakusaniv
monopost byl opét tak ledabyle pfipraven, Ze jako jediny

V poslednim roce 1,5litrové Formule 1se Cooperové spoléhali na motory Coventry-Climax

nezvladl sobotni kvalifikacni skok mezi 16 opravnénych
ke startu! KdyZ viiz pozdéji vecer sam kontroloval, nasel u néj
pfili§ volné tahlo plynu. Ted mél skutecné spolupréce s me-
chanikem Hughiem dost a obratil se na Salvadoriho. Ten dal
jmenovanému ihned vypovéd.

V poloviné cervna vyhrél v destém zaplaveném Spa bel-
gickou Grand Prix znovu Clark. Stewart se tam &Sil ze druhé
pozice pfed McLarenem a Rindt dojel se ztrétou tfi kol han-
dicapovén utrzenym fazenim a rozbitym otdtkomérem jen
11. Ani novy mechanik Travor Orchard, se kterym si na rozdil
od jeho pfedchldce vyborné rozumél, zatim nedokézal divy.

Belgie sice byla RakuSanovou prvni velkou cenou, kterou
zakondil v klasifikaci, je ale pochopitelné, Ze se tehdy spor-
tovni noviny rozplyvaly pfedeviim ohledné Clarkova génia
a Stewartova mladistvého talentu.

Oba rychli Skotové tento vysledek zopakovali i o dva
tydny pozdéji v Clermont Ferrandu. Rindtem zavinénou ne-
hodu s Amonovym soukromym lotusem po nepovedeném
pokusu o vybrzdéni a odstoupenti jiz ve 4. kole proto zazna-
menali asi jen jeho vérni rakousti nohsledové Heinz Priiller
a Helmut Zwickl.

Jochenova situace ve Formuli 1 nebyla uspokojiva - a ne-
lepsila se. V ervnovém Silverstone se kvalifikoval coby 12.,
jen jedinou pozici za McLarenem, po 63 kolech zévodu ale vy-
dechl jeho climax naposledy. Vyhral opét neodolatelny Clark
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S timto Cooperem-Climax 177 si Jochen roku 1965 dojel pro bodik v USA
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a vyhrél i o tyden pozdéji v Zandvoortu (do tfetice pfed Ste-
wartem), kde Jochen znovu nedojel, protoZe se mu nejdfive
ulomil vyfuk a pak motor ztratil tlak oleje.

Pod vedenim Salvadoriho zlstal tym v Nizozemi, aby
na vozech vyzkousel nékolik novinek. Mimo to u Jochenova
T77 nasli zakladni vestavénou chybu systému mazani mo-
toru a podafilo se ji napravit. S ¢im se zatim nedalo nic délat,
byla skutecnost, Ze mél Mclaren za zady zabudovany lepsi,
asi 0 15 konf silnéjsi z motordi Climax.

Stdle jesté s prazdnyma rukama tedy pfijel Jochen v 1été
na Niirburgring, kde se jelo o Grossen Preis von Deutschland.
Cekal na n&j nejisp&sné&jsi vikend v F1 sezony 1965. Presné
tam, kde se teprve pred ¢tyfmi lety rozhodl pro kariéru zavod-
nika. Kvalifikoval se jako osmy, pficemZ poprvé porazil McLa-
rena v mistréku. V nedéli jeho viiz projednou vydrZel torturu
15 kol po témé¥ 23 kilometrl dlouhé vrazedné horské dréze
a dojel se ztrdtou 3 minut a 30 sekund na sériového vitéze
Clarka jako dobry ¢tvrty za Grahamem Hillem a Danem Gur-
jem o vitézstvi nebo o stupinek vitézil pfirozené nemél ani
tentokrat co délat. Tak jako mnozi ostatni také Rindt popiso-
val Nirburgring jako trat, ,na které zavodéni pfindsi nejvétsi
radost”. Oteviené ale dokazal pipustit, Ze z né&j nikdy nevy-
prchala hrliza, kterou ohledné tohoto dgjisté citil po svém
prvnim zdvodé: ,Svého niirburgringského komplexu jsem se
nikdy nezbavil..."

To uZ si Rindt v tymu ddvno vydobyl, Ze mu neprezdivali
jen ,Jo". Tak se fikalo Siffertovi a Bonnierovi, ale Rindt vyZa-
doval osloveni , Jochen”, coZ je pro anglicky mluvici lidi téméf
nevyslovitelné.

Tymového kolegu Mclarena porazil ,DZoken” i v zafi, kdy
setraditné jelovMonze.Koho ale uZzajimalo jeho upachténé
8. misto v zdvodé, kdyZ svét slavil ,nového vitéze Grand Prix
a budouciho Clarkova néstupce” - Jackieho Stewarta? Maly
Skot se tedy dokazal zafadit mezi vitéze Grand Prix a byl bez

1965:

diskusi na cesté nahoru. Jochen nemél na rychlé trati (ten-
krat jesté bez Sikan) se svym slabouckym motorem 3anci a byl
po zavodeé viditelné znechucen: ,Jezdit bez vysledku nékde
vzadu mé moc nebavi. UZ aby tu byly regule s 3litrovymi mo-
tory..."

Do USAk pfedposlednimu zévodu svétového Sampionétu
ve Watkins Glenu se vydalo jen 18 konkurenti a Jochen tam
podruhé skroval. Za desté se prokousal kupfedu na 4. pozici,
coz jist& hodné vypovidalo o jeho talentu. V zdvérecné Casti
podniku vypovédél sluzbu druhy rychlostni stupefi a Rindt
musel pfed sebe pustit obé ferrari Bandiniho a Rodrigueze.
Bodik za 6. misto v nejlépe dotovaném podniku roku pfesto
vyneslo Coopertim a skupiné Chipstead hromadu dolard.

Jochenovu prvni sezonu v mistrovstvi svéta F1 uzavirala
24.fijna 1965 velkd cena Mexika. Rakusan tam zavod zakon-
¢l ,tradicné” odstoupenim ze zadnich pozic. Ve své prvni
pIné sezoné svétového Sampionatu skoncil se ziskem 4 bo-
dikdl na nevyrazné 13. pozici. Novacek ze Styrska byl z velké
Casti zavisly na vyvojové praci jednicky McLarena. Ta ale zna-
telné ztracela na dynamice. ,Oslnivy ndstup budouci hvézdy"
jisté vypada jinak...

Vysledek MS F1 sezony 1965

1. Jim Clark, Lotus-Climax 54 .
2. Graham Hill, BRM 40 b.
3. Jackie Stewart, BRM 33h.
4. Dan Gurney, Brabham-Climax 25h.
5. John Surtees, Ferrari 17 b.
6. Lorenzo Bandini, Ferrari 13h.
7. Richie Ginther, Honda 1bh.
8. Bruce McLaren, Cooper-Climax 10b.
9. Bruce McLaren, Cooper-Climax 10b.
10. Jack Brabham, Brabham-Climax 9b.
13. Jochen Rindt, Cooper-Climax 4b.

MNOHEM LEPE VE FORMULI 2 -

A FRANCOUZSKY BON-BON

Motorsport poloviny 60. let, to nebyla jen Formule 1.
Startovni pole francouzského a britského Sampionatu For-
mule 2 si se soupiskou jakékoliv Grand Prix v nicem neza-
dalo. Jochen se tak s esy rdzu Grahama Hilla, Jima Clarka,
Jackieho Stewarta nebo Chrise Amona nesetkdval jen
v paddocku velkych cen, ale také tam, kde mél jisté lep3i
karty nez u Coopera - to jest v depu jezdcG podnikl F2.
Zatimco v F1 patfil pouze do stfedu pole, pfedstavoval v F2
jezdce, pres kterého vedla cesta k vitézstvi. Casto s (smé-
vem porovnaval, Ze ,.... ve Formuli 2 mdm j& BRM a Jackie
jen coopera..."

e

Pro zdvody Formule 2 si nechal Rindt pfipravovat tymem
Roye Winkelmanna Brabham-Ford BT16. Druhym jezdcem
stéje byl Walesan Alan Rees, ktery ovSem zastaval také pozici
manazera a vedouciho tymu se ,sidlem” za Winkelmanno-
vym Bowling-Centrem ve Sloughu. Winkelmann, Ameri¢an
némeckého pivodu, se prakticky pfilis neangaZoval. Posta-
ral se jen o budget 5000 liber na sezonu, v dobéch bez ko-
mercnich sponzor( si méla jeho organizace na sebe vydélat
predevsim na startovném a na cendch za Spickové vysledky.
Vitézstvivzavodé tehdy vyneslo zhruba 300 liber(abychom se
dostali na dnesni hodnotu, musime tyto idaje 100ndsobné
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multiplikovat). Techniku vozii mél na starosti Pete Kerr, jeden
z mnoha nadSenych Novozélandanti, ktefi pfisli za sportem
do Evropy dle pfikladu Bruce Mclarena. Kerr dodnes plati
zajednoho z nejlep3ich technikl d&jin F1 - do krélovské tFidy
pozdéji postoupil spolecné s Reesem.

Zatétkem dubna mél poradatel ,Jarni trofeje” v Oulton
Parku vice Stésti nez kolegové v Silverstone, kde museli pod-
nik kvali snéhu odfeknout. Zdvod vyhrél Denny Hulme na to-
varnim Brabhamu BT16 pred Jackie Stewartem na Cooperu
175, ve kterém ho nasadil KenTyrrell, a pfed Rindtovym tymo-
vym kolegou Alanem Reesem. Jochena zradila pfevodovka.
0 tyden pozdéji se vSichni opét setkali ve Snettertonu, odkud
si  Autocar Trophy"” dom{ vezl Graham Hill, ktery vedle svého
angaZzma u BRM ve Formuli 1 réd jezdil ve Formuli 2 za tym
Johna Coombse, jenZ mu pfipravil Brabham BT16 s motorem
BRM. Jochen znovu nevidél Sachovnicovy praporek.

Koncem dubna se v Pau jelo o ,14. francouzskou trofej".
Jim Clark nebyl na Lotusu-Ford 35 tymu Rona Harrise k po-
razeni a predjel o kolo vechny (!) soupefe. Jochen se ,mezi
zbytkem svéta” tentokrat dokazal prosadit a skoncil o dvé
sekundy za Richardem Attwoodem (MRP-Lola-Ford) dobry
treti.

Kvéten pro Jochena znamenal ndvrat tam, kde ,fadil
pred lety coby za¢étecnik ve Formuli Junior”: do Vallelungy
u Rima. A zase dopad| dobre. V cili pfed nim byly jen obé vy-
borné pfipravené Loly T60 stdje Midland Racing Partnership
s Britem Richardem Attwoodem a Jihoafricanem Tonym Ma-
ggsem v kokpitech.

Formule 1 tehdy neméla v boji o zajem publika jesté
dlouho vyhrédno - svétovy Sampionat sportovnich vozli ji
byl ohledné popularity u divék a médii pfinejmensim rov-
nopravnym soupefem.Tady nemohl ,jezdec na cesté ke hvéz-
dam" jako Rindt chybét. Azodpovédni znacky Porsche ,svého
krajana" nemohli prehlédnout. Koncem kvétna si tedy délil
se zkuenym Svédem Joakimem Bonnierem tovarni 2litr
Porsche 904/8 v zdvodé na 1000 kilometr(i na Niirburgringu.
Dobrd, Ze by bojovali o celkové vitézstvi, to by bylo pfi po-
hledu na silngjsi 4litrovou konkurenci z Itélie a Ameriky asi
nepfimérené. Jochen ale umél i ,maratopny” a po necelych
7 hodindch zdvodu pred nim byli v cili jen Ferrariho posadky
Surtees-Scarfiotti a Parkes-Guichet. Samoziejmé Ze vyhrdl
hodnocenf tfidy. ,Nase auto sice vypada odporng, zvod to
ale byl krasny. S Bonnierem si na rozdil od mnoha kolegd
dobfe rozumim,” jésal Jochen.

Cerven pak znamenal navrat do Anglie a na Rindtovi
dobfe zndmou trat kolem Kfistélového paldce v Londyné.
Tentokrét nedokdzal bojovat o vitézstvi jako pfed rokem.
Za Clarkem, Hillem a Attwoodem ale dojel v obou rozjezdech,
které pak udaly celkovy vysledek, dobry Ctvrty, o Sest deseti-
nek pfed kolegou Reesem.

0 mésic pozdéji se Rakusanovi s némeckym pasem mélo
v Remesi dafit mnohem lépe. Sikovné vyuZivaje zavétH
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soupertli se po kolizi s Reesem propracoval na Spicku a po
plldruhé hodiné honicky za Spickovych rychlosti byl v cili
prvni! Ve druhém ze dvou francouzskych letnich podnikd F2
o tyden pozdéji v Rouenu Jochen kvili rozbitému motoru
nedojel - asi to byla daf, kterou musel zaplatit za neustélou
jizdu za nejvys3ich otacek v Remesi. ..

Tak tedy zase na jih Itdlie, k jezeru Pergusa, kde za nepfi-
tomnosti jinych britskych semitovarnich organizaci kralovala
operace byvalého tajného agenta, pana Winkelmanna. Ve fi-
nale na 30 kol po velmi rychlé trati si Rindt a Rees rozdali

zajimavy souboj, ktery Brit o dvé desetinky vyhrdl.

Po vitézstvi na Kdchertové Ferrari 250 GT v Zeltwegu 1965

FIA roku 1965 vozy F1 uZ na ,valchu" v Zeltwegu nepus-
tila. Atak vypsali Rakusané svou ,Velkou cenu” pro sportovni
prototypy. Soupefiim udélal ¢ru pres rozpoCet zdmoZny
Jocheniv obdivovatel a mecends Gottfried Kochert, ktery
nechal pro svého pfitele pfipravit Ferrari 250LM ze své ob-
jemné flotily. Az do ,zjeveni” skutecného profesionala Rin-
dta byl pravé Kochert typickym pfedstavitelem rakouského
zavodiciho poloamatéra. Tuto skupinu vyborné doplfiovali
movité osobnosti jako populdmi lékai/herec dr. Gunther
Philipp nebo razi¢ minci Egon Hofer ze Salcburku. Kéchert
byl potomkem videfiské dynastie zlatnikd. Studoval v USA,
pfesto byl Udajné velkym stoupencem naciondlniho so-
cialismu. Po vdlce objevil rychld auta. Startoval GspéSné
ve velkych podnicich jako Mille Miglia, 24h v Le Mans nebo
1000 km na Niirburgringu. Kviili potiZzim se srdcem se zé-
vod{i vzdal, aby roku 1960 nastoupil pfi olympijskych hrach
v Rimé s plachetnici.

Rindt byl v sektoru vytrvalostnich zévodi od ¢ervna ,né-
kdo" a zajem publika byl diky jeho startu zarucen - o tom
blize na konci kapitoly. Po 100 kolech na vojenském letisti
byl idol pocetnych krajan(i za jejich jésotu v cili 0 41 sekund

pred Parkesem.



V kokpitu F2 se Jochen pak objevil znovu teprve v polo-
viné zafi pfi Zlatém pohéru v Oulton Parku. Nedojel do cile,
zatimco John Surtees vyhral pro Midland Partnership na Lole
760 0 0,2 sekundy pfed Hulmem a 0 0,6 sekundy pted Gra-
hamem Hillem. Lépe se Rindtovi dafilo koncem stejného
mésice v Albi, coz byl zaroveri ¢turty podnik francouzského
mistrovstvi F2 a posledni Jochenovo vystoupeni v této tidé
pro sezonu 1965. Kraloval tam sice znovu Jim Clark, na dru-
hém misté ale dojel Jack Brabham na voze pohanéném
motorem Honda S800, coZz mélo byt velkym upozornénim
na budouci déni ve Formuli 2. Jochen dojel za Denny Hul-
mem dobry ctvrty, jesté pred kolegou Reesem. Po souctu
bodl francouzského minisampionatu F2 se z titulu mistra
radoval Clark, Jochen se od toho 26. zafi oviem mohl honosit
titulem , francouzsky vicemistr F2".

To nejlepsiale na konec - tedy na konec kapitoly o sezoné
1965. Zatatkem léta toti# nezkrotitelny ztfesténec ze Styr-
ského Hradce dostal definitivni pfileZitost, aby predved|, Ze
jak jezdecky, tak i lidsky dozral. Dostal ji - po debaklu roku
1964 - vlastné poprvé v Le Mans. Kdo uspél v tradi¢nim ma-
ratonu v La Sarthe, ten se na véky stal ikonou motorsportu, coz
jisté platilo jesté vice v 60. letech neZ v modernich dobach.
Tradi¢ni zavod byl té sezony stanoven na 19. a 20. cervna
a vlastné se mél konat bez Rindtovy G¢asti. Nabidku Porsche
startovat jako na Niirburgringu ve tfidé do 2 litri odmitl - za-
jimal ho vyhradné boj o celkové vitézstvi: ,Jezdit po té neko-
necné rovince tempem 250 km/h, zatimco té vlevo a vpravo
pred]izdéji silnéjsi vozy, jako bys stal, to mé nebavi." Nejen
Porscheho Huschke von Hanstein vidél v Le Mans pred ro-
kem dost, aby objevil Rakusanyv talent, také Luigi Chinetti
mél o obnoveni spolupréce zéjem. Problémem ov3em bylo,
Ze Ferrari tehdy mél exkluzivni sponzorskou smlouvu s do-
davatelem paliva Shell - a Rindt byl, jak zndmo, ,BP-man”.
JTen vikend tedy pojedu misto smérem na PafiZ k babicce
do Styrského Hradce a pak s Kochertovym motorovym ¢lu-
nem a vodnimi lyZemi dovédét na Traunsee," mél Jochen
po ruce zajimavy alternativni program k La Sarthe. Chinetti
ale nepovolil a s relativné pravdépodobnou argumentaci,
Ze ,Rindt nemd na mém starsim voze proti tovdmim autlim
stejné Sanci,” pany od BP na posledni chvili pfeci presvédcil,
Ze se tak moc nestane, kdyZ mu Rindta na ten jeden podnik
,pUjci". DileZitou roli hral také Jochendv designovany spolu-
jezdec Masten Gregory, v zdsadé také pilot podporovany Bri-
tish Petrolem. Chtél mit Jochena v tymu a svou ,omluvenku”
se mu podafilo vydobyt i pro Rakusana.

Babicka a Kdchert se tedy nedockali, Jochen ve Ctvrtek
na posledni chvili letél do Le Mans, kde na néj ¢ekalo Ferrari
250LM pfipravené Chinettiho organizaci North American
Racing a spolujezdec Masten Gregory. Obryleny American
s obliejem studenta ani na druhy pohled nepfipominal
zdvodnika. Za volantem se z néj ale pravidelné staval zufivy
tygr... Rindt jen tésné stihl Gcast v poslednim pétecnim

e

tréninku a kvalifikoval Chinettiho 3,3litrovy 12vélec 12. ¢a-
sem. Luigi Chinetti byl stary Ferrariho pfitel, ktery rudym
voz(im otevfel cestu na lukrativni americky trh, a mé proto
nevycisliteln& velky podil na Gspéchu této jedinecné znacky.
Le Mans sam tfikrat vyhral jako jezdec (v letech 1932, 1933
a 1949). Na triumf svého vlastniho tymu ale jesté cekal.

Kdo uz by roku 1965 v Le Mans vsadil na Chinettiho NART-Ferrari
250GT

Souboj obri Forda s Ferrarim o francouzské vaviiny tehdy
nabyl gigantickych dimenzi. Italové nasadili tfi tovarni po-
sadky, kterym sekundovaly dva vozy NARTu a dva vozy brit-
ského dovozce Maranello Concessionaires. Americané vrhli
do boje Ctyfi tovdmi Shelbyho Fordy GT40 a AC Cobry-Ford
a dalSich Sest takovych monster nasazenych soukromymi
tymy.

Jochen, ktery jel v horku prvni stint, se choval velmi ukdz-
néné.Vedél, Ze by bylo po3etilé ,houslit” na Spicce v koncertu
tovdrnich vozil, kde si Ford a Ferrari rozdali bezohlednou ,bi-
tvu materidlu”, jakou La Sarthe jesté nezaZilo. KdyZ po smlu-
venych 25 kolech predal viiz Gregorymu, bylo i tak zle:
porouchal se startér, a neZ Ameri¢an znovu dokdzal opustit
boxy, ztratil ¢erveny vilz s ¢islem 21 tfi kola. U BP si ocividné
nemuseli délat starosti, Ze by ,jejich” smluvni jezdci v pon-
déInim tisku jasali na fotkdch pod véncem vitéze a nélepkou
konkurenta Shell ,na cele". Bylo totiZ jesté hlife: Masten se
v boxech znovu objevil jiz po 22 dal3ich kolech a hlasil, Ze

(S
Triumfélni prijezd cilem v Le Mans
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motor pracuje jen na Sest valchi. NeZ italSti mechanici kolem
hlavniho technika NARTu Johnyho Bause objevili a vyfesili
diivod zévady - rozbitou civku - a vyménili rozdélovac, nadé-
lily Spickové rakety vozu NART dalSich sedm kol. Na ¢ele zatim
predvadély fordy publiku na celém svété (zavod byl poprvé
pfendSen Zivé do USA) vybornou show a drZely tovarni vozy
Ferrari za sebou.

Chinetti byl rozhodnut svlj viz v beznadéji stahnout
a Rindt se Sel rezignované prrevléknout. Vtom se ale v Grego-
rym vzbudil tygr: ,Zblaznili jste se? Le Mans je Sileny zdvod
a deset kol ztraty ted' na zacatku preci jesté nic neznamena.
Tohle uZ nemtiZzeme prohrat, jen vyhrét. Jedeme dal!" Jo-
chen souhlasil, oviem jen pod podminkou, Ze pojmou zbytek
maratonu jako sprint a budou do ,toho $lapat jiZ jen naplno”.
Bud'to jejich 250LM vydrZi, anebo to opravdu zabali. Gregory
a Chinetti souhlasili, a tak se beznadéjné umisténé (byli 18.)
tislo 21 vratilo preci jen na trat - a jak! Oba jeli, jak ujednéno,
naprosto na hrané. Jejich po¢inani na drdze hranicilo s bezo-
hlednosti vii¢i vozu, konkurenci a sama sobé. Ale jen takhle
to mélo smysl.

A v noci se dély necekané véci. Tovarni konkurence totiz
poporadé selhdvala pro rozdrolené prevodovky nebo popras-
kané hlavy valch. Kdo z divakii si Sel vecer lehnout a réno
znovu zavital na trat, ten si mnul zdé3ené oti. Ne ospalosti,
ale kvali aktudlni klasifikaci: s velkym ndskokem totiz vedlo
soukromé belgické Ferrari 250LM gentlemen-driverd Pierra
Dumaye a Gustava Gosselina pfed Rindtem s Gregorym,

Poté, co jel Gregory posledni stint, zbylo na Jochena pfi oslavdch
misto na stfese Chinettiho vozu
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ktefi je stale jeSt8 zufivym tempem pravidelng dohénéli!
Zodpovédni Ferrariho prosili Chinettiho, aby své jezdce zbrz-
dil a aby dal3i honickou neriskovali vitézstvi znacky. Rindta
politika ale nikdy nezajimala a nepovolil. Gregory jakbysmet.
Dva stinty pfed cilem byli RakuSan s Ameri¢anem skute¢né
v Cele - na ,belgickém Ferrari” explodovala pneumatika! Byl
to disledek lehké nehody, které se Gosselin pod Rindtovym
tlakem dopustil. Masten si poté u Jochena vydobyl, aby ho
uZ nestfidal. Chtél bezpodminecné osobné projet cilem jako
vitéz - povedlo se, i kdyz diferencidl jejich vozu uz ,mlel z po-
sledniho”. ,Také my jsme fyzicky v koncich. Slavit budeme
zitra nebo pozitfi v PafiZi," prozradil Jochen gratulantdm.
Velmi unavend musela byt po zavodé také Gregoryho Zena
Zeda. Dokazala po celych 24 hodin méfit a zapisovat ¢asy
jejich tymu. Rindt, Gregory, Chinetti a Jochenovo ,3tastné
startovni Cislo 21" se tedy postarali o to, Ze commendatore
Ferrari naposledy Forda porazil. Od pfisti sezony vozy z Det-
roitu pravidelné rozmetdvaly konkurenci... Ferrari mél v La
Sarthe znovu vyhrét aZ o 58 let pozdéji.

Odepsani underdogové Masten Gregory a Jochen Rindt psali roku
1965 v Le Mans déjiny

A co Rindt jako pilot Enza Ferrariho? Zakladatel nejvé-
hlasnéjsi automobilky svéta mél o mladého Raku3ana zajem
a béhem roku doslo k jejich setkdni v commendatorové pra-
covné v Maranellu. U relativné nevdzaného rozhovoru byli
i sportovni Feditel Dragoni a konstruktér Forghieri, takZe se
ze strany Scuderie muselo jednat o velmi dileZitou zale-
Zitost. KdyZz pak Ferrari Rindtovi konkrétnéji nabidl misto
v jeho tymu vytrvalostnich zavod(, tak lojalni Jochen odmitl
s argumentem jeho smlouvy BP, ktera by mu starty u konku-
rence nedovolovala.

Zato se vrhl najiny projekt: Rindtova rostouci popularita
doma se nedala pfehlédnout, i kdyZ vétSinou startoval da-
leko za hranicemi. ,Chci svym fandGm pfi vystavé ve Vidni

o
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Zastdvka v boxech tymu NART-Ferrari: Jochen je ve voze, Gregory s Séfmechanikem ,Sparkym” za zidkou, pani Zeda Gregory na svém misté

s ,nadhledem”

prezentovat (ipIné zblizka vozy, se kterymi jezdime. Jsem to
prosté dluZen viem, ktefi mi cely rok drzeli palce,” vysvét-
lil Jochen d@vod pro vystavu ve veletrznim paldci, do které
investoval témér pdl milionu Silinkl z vlastni kapsy. S or-
ganizaci mu pomohl videfisky automobilovy klub RRC13.
Diky Rindtovym vybornym kontaktiim ,ve scéné” méla ,Jo-
chen-Rindt-Show" skute¢né co nabidnout. Vedle jeho vlast-
niho coopera tu vystavil lotusy, brabhamy a dal3i aktudlni
monoposty. Nechybél ani Ford GT40 nebo historické ,stfi-
bmé 3ipy" mercedesu. Pozvanku do Vidné pfijaly spate-
lené osobnosti jako Fangio, Stewart, Hill, Brabham, Hulme
a Bonnier. Jochen se snaZil a od slavnostniho otevieni
vystavy, o které se 18. listopadu kratkym proslovem po-
staral ikonicky byvaly feditel Mercedesu Alfred Neubauer,

1966:

vénoval idol Rakouska béhem pfistich t¥i dni tisice auto-
grami a promluvil s kazdym, kdo se chtél na néco zeptat.
Z dnedniho hlediska by ohromila formélnost a zdvofilost
60. let. Také mnohem starsi lidé Jochena neoslovili jinak
neZ ,pane Rindte". Pozdgjsi ,tykacky" s jeho néasledniky by
tehdy nepfipadaly v Gvahu... Promitaly se filmy, sponzofi
rozdavali nalepky, byla tu televize - prosté raj na zemi pro
kazdého fandu. Akce se stala naprostym Uspéchem. Pofa-
datelé ani nemohli vpustit do haly viechny névstévniky
najednou. Celkem jich pfislo 28 000. V dal3ich letech se
Jochen-Rindt-Show konala také ve §t)’/rském Hradci, Mni-
chové a Essenu. Po Jochenové smrti méla jeho vdova Nina
dost sily a kurdZe, aby tuto tradici az do roku 1975 udrZela
na Zivu.

NAVRAT DO DOBY KAMENNE S LICHOTIVYM VYSLEDKEM

Babicka a vodni lyZe si Jochena ani roku 1966 pfilis neuZily.
Jeho kalendaf se pes zimu témér kompletné zaplnil. JiZ jen
z ryze sportovniho hlediska (terminy pro sponzory, televizi
a fandy opomineme) na Raku3ana ¢ekal mamuti program.
Dobrd, predikdt svétového Sampionatu udélila FIA tento-
krat pouze deviti podnikiim (coZ uvadi veskeré statisticka
porovnani s moderni F1 s tehdejsi scénou ad absurdum).
S Formuli 2 Winkelmannova tymu hodlal zaplnit 12 vikend(,

WT

na sektoru sportovnich prototypl se chtél predevsim coby
pilot znacky Porsche fandiim prezentovat Sestkrét, a nékoli-
krat dokonce opustil sviij pribytek s cilem podniku cestovnich
vozll. Roku 1966 tedy strévil bezmala 30 vikenddi na jedné
ze zdvodnich drah globusu. Z diivodi prehlednosti proto po-
jmeme jeho Gcast v jednotlivych Sampionétech znovu navza-
jem oddélené.

JOCHEN RINDT 29

5
2
x
5
¥
0




Reseni z nouze: U Cooperii pouZili od roku 1966 archaicky 12vélec Maserati Tipo 9/F1

Svétovy svaz FIA se rozhodl, Ze ,Formuli 1 od sezony 1966
znovu dodd na sile", a vypsal Sampionat pro motory s obsa-
hem do 3 litrdi. Od roku 1961 se totiz jezdilo jen s malickymi

na rapidné rostouci objemy motor(i prototypl a vozli GT se
tedy takto slabouckd F1 jiZ jen stéZi dala vefejnosti prodat
jako ,kralovna motorsportu”. Tymy tato zména zastihla kupo-
divu jen Spatné pfipravené.

Jak priibéh sezony dokdzal, ,trefil do ¢emého” ohledné
motorli pfedevsim Jack Brabham. Pro vozy svého designéra
Rona Tauranaca nechal u firmy Repco, do té doby téméF ne-
zndmé, v Melbourne pro F1 pfipravit konstruktérem Philem
Irvingem 8valce o sevieni valcd 90 stuprili na bazi bloku sério-
vého agregdtu General Motors. U Rubery-Owen-BRM méli pro
své jezdce pfipravené pouze na 2 litry upravené staré masinky
z minulé sezony. Viyvoj nového 16vélce Type 83 v konfiguraci
vélch pismene H se u BRM protahl aZz do poloviny sezony a pro-
jektziistal netispéchem. Podobné natom byli Dan Gurney s Ca-
rrollem Shelbym a jejich organizaci Eagle - Anglo American
Racers. Sezonu zacali se zndmym motorem Coventry Climax
pfevrtanym na 2,7 litru, zatimco pro né Harry Weslake stavél
anekonecné zkousel sviij novy 12valec. Na své ,macchinas" tak
hrda Scuderia Ferrari nasazovala zpoCatku na 2,4 litry zvétSené
6valce Dino, neZ se podafilo pfipravit obrovité 12vélce na bazi
motoru sportovniho vozu. U Hondy kutili na 12valci, zatimco
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Colin Chapman tak dlouho pouZival modifikované climaxy
z minulého roku, nez byli u BRM hotovi s jejich nestastnym
H16. Bruce McLaren jeho debutujici vlastni konstrukci vybavil
8valcem vyvinutym z motoru Ford Fairlane.

Regeni Cooperii pfipominalo navrat do doby kamenné.
Skupina Chipstead, do které patfil i tym Cooper, byla mimo
jiné vyhradnim dovozcem voz(i Maserati pro Velkou Britanii.
Slovo dalo slovo a Italové dodali anglickému tymu zdarma
svoje pohonné jednotky Tipo 9/F1 (a také se postarali o pro-
pagaci a prodej Cooperovych klasickych cestakd Mini v Italii).
Cooper platil za revizi kazdého motoru 700 liber. Hatkem
ovsem bylo, Ze tyto mohutné 12valce koncepcné pochazely
z 50. let! Jednalo se o motor, ktery vznikl pro 2,5litrovou
formuli roku 1956. Tento dvouventilovy agregat Maserati
nasazoval jen kratce, neZ se znatka ze sportu roku 1957
stéhla. BEhem sezony 1966 se ukazalo, Ze Giuliem Alfierim
modernizovany motor vybaveny vstfikovanim Lucas a tran-
zistorovym zapalovanim byl po nékolikandsobné modifikaci
v zdsadé prekvapivé silny a v zdvodech spolehlivy. Mohutné
pUsobici Cooper-Maserati 781 konstruktéra Derricka Whitea
mél asi monokokového provedeni. Tvofily ho dva podlouhlé
ramy spojené pficné privatenymi trubkamia nytovanymi ple-
chy. Celek mél o 100 kilogram@ nad minimalné povolenou
vahu 500 kg... Rindtovym novym tymovym kolegou byl za-
¢atkem sezony malicky americky ,vSeumélec” Richie Ginther.

o
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Ne, Cooper T81 nebyl Zidny krasavec: v Monaku Rindt akceleruje z vidsenky U Nadrazi

Do své nové rakety usedl Jochen poprvé v poloviné
kvétna v rdmci nemistrovské International Trophy v Silver-
stone. Debut kombinace 3asi-motor a pneumatik Dunlop
dopadl v jadru uspokojivé. V kvalifikaci byli rychlejsi jen
Brabham(v BT19-Repco a Surteesovo Ferrari 312. Krétky z3-
vod, pfi kterém u Coopera jesté Fesili détské nemoci, Jochen
dokoncil na 5. misté.

Jiz o tyden pozdgji byl na programu prvni mistrak.
Na startovni pole v Monaku byl ubohy pohled. Jen 7 z 16
pfihldSenych disponovalo motorem, ktery by vyuZil nové 3lit-
rové formule. Na této (zké trati to ovsem nehralo rozhodujici
roli. Mit pro Cetné zatdcky kniZectvi pruzny agregat bylo dd-
lifikoval na dobrém 7. misté, o 2,3 sekundy za polemanem
Clarkem, disponujicim jen dvoulitrem Climax.

Do nové sezony vyslal Formuli 1 mavnutim praporku
Louis Chiron a Jochen byl po prvnim ze 100 kol $esty. Uvodni
Cturtinu podniku predvadél fanddm hezky duel s BRM P261

V destivém Spa-Francorchamps sahal Jochen po vitézstvi

e

Grahama Hilla. Rakusandv italsky agregat pak ovsem zacal
viditelné ztracet ,paru” a tésné po polocasu dokoufil Gplné.
Hill nakonec skoncil o kolo za svym vitéznym kolegou Ste-
wartem tfeti - do klasifikace Grand Prix de Monaco se ovem
dostali jiz jen druhy Bandini (Ferrari 246) a pétkrét o kolo
predjety American Bob Bondurant na soukromém BRM tymu
Chamaco, ktery byl cely vikend s odstupem nejpomalejsi.
Pocet startujicich se pfili$ nezlepsil ani o mésic pozdéji
v belgickém Francorchampsu. Jochenovi ale nezodpovédné
rychld trat v temnych Ardenéch sedla. Na dlouhych rovinkdch

Bez bezpecnostnich pasu, zato s 12vélcem maserati v zadech:
Jochen v jeho Cooperu T81 v Monaku 1966
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mezi Francorchampsem a Stavelotem se silny agregét tento-
krat vyplatil. Po kvalifikaci byl nejrychlejsi John Surtees. Jo-
chen na byvalého Sampiona motocyklil ztrécel 3,2 sekundy,
coZ znamenalo tésné pfed Stewartem druhé misto. Silni¢ni
okruh obletél priimérem 229 km/h...

Zatimco se tréninky a kvalifikace konaly za krdsného slu-
necna, v nedéli hrozily tmavé mraky. Kdo pozoroval, jak Rindt
po startu bere za Surteesem a pred ostatnimi Eau Rouge,
ten se modlil, aby toto dobrodruZstvi neskoncilo katastrofou.
Skoncilo tak - udalosti prvniho kola se jen Stéstim obesly bez
mrtvych. Za polem vyrazil mimo konkurenci na kamerami
Metro-Goldwyn-Mayera ovéseném mclarenu Phil Hill a pro
Frankenheimertiv klasicky film ,Grand Prix" natocil toto:
od Stavelotu a Malmedy se jezdciim naproti valilo mracno,
jehoZ silné ndloZ je prekvapila na nejrychlejsim tseku blizko
osady Burnenville. Jak necekané tady ,sprchlo”, dokazuje
fakt, Ze lidfi Rindt a Surtees kritickou pasdz jesté projeli
za sucha. Tretiho Spenceho ale uZ vitala tsunami. Anglican
letél za rychlosti 230 km/h do kiovi a zilstal viset v pfikopé.
Za nim se roztancoval Bonnier a Hulme vrazil do Sifferta.
Ted snad byli vSichni varovani...? Mlady Jackie Stewart ale
pfilis nezpomalil a do sekce Masta-Kinku se dal fitil plnym
plynem. Prosvistél kolem Hilla, Bandiniho a Brabhama, ktefi
na zaplavené trati jiz moudre trochu ubrali. ,Létajici Skot" pak
oviem proletél i néjakou stodolou, aby se jeho BRM doko-
nale obtocil kolem telegrafniho sloupu. Drahu tam opustil
piruetou i opatrnéjsi Hill, coZ bylo Jackieho Stésti, protoZe ho
kolega pomohl vyprostit z kokpitu. Skot poté skoncil se zlo-
menou klicni kosti a benzinem rozleptanymi zady v nemoc-
nici. Na stejném misté havaroval i Bondurant a také Jochen
tam predved| aquaplaningem podminéné nékolikandsobné
hodiny. Mohl ale pokracovat...

Z prvniho kola se vrétilo jen sedm voz(i - Jochen
za Gintherem na pété pozici. Na preruSeni zdvodu nebo né-
jakou neutralizaci nebylo pomy3leni. Pfedevsim Rindt hnal
svlij Cooper-Maserati po trati dal ztfeSténou rychlosti. Lidra
Surteese po tfech kolech dohnal a predjel! Rakusan v cele
velké ceny! Lisak Surtees ho ale nenechal ujet a soustfedil se
na rozhodujici finis. Pomohla mu pfitom zdvada Jochenova
diferencidlu. Rudé Ferrari proto bylo od 24.z 28 kol bez boje
opétv cele a vyhrdlo s ndskokem 42 sekund na ,ochromeny”
tmavozeleny Cooper-Maserati. Treti Bandini jiz mél kolo
ztréty, Brabham a Ginther za nim je3té o kolo vic. Jen téchto
pét se dostalo do klasifikace - neni tedy divu, Ze zavod, ktery
dnes fadime za jeden z nejvyraznéjsich milniki déjin F1, vét-
Sina publika jiZ po prvni tfetiné opustila. Vidét v chladném
desti jezdit po 14 kilometr dlouhém okruhu jen pil tuctu
monopostil prosté nebylo tou nejlepsi ,show"...

U Coopera byli $téstim bez sebe. Salvadori povidal kaz-
dému, kdo ho poslouchal, néco o tom, Ze ,Jochen mél 90
procent podil na Uspéchu, viiz jen 10" Sieff svému jezdci
tdajné daroval nové sportovni maserati.
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Pro Jochenova pfitele Stewarta byla Belgie hororem: Jackie a Helen
na cesté do nemocnice

Mezi velkymi cenami Belgie a Francie se v Le Mans ko-
nala klasickd 24hodinovka. Jisté udélosti v souvislosti s timto
vytrvalostnim zdvodem vrhaly zfetelné viditeIné stiny jesté
i zatatkem Cervence na Reims-Gueux. John Surtees se v Le
Mans nadobro a ve zIém roze3el se Scuderii Ferrari. Richie
Ginther ,odeSel” do Japonska, aby tam pfipravoval navrat
Hondy do F1 a jeho volny kokpit John Cooper rad pfipravil
prévé pro ,Big Johna" Surteese. Angli¢an za tento tah draze
zaplatil ztrdtou nadéje na titul.

Atak se udalo, Ze na ultrarychlém silni¢nim trojihelniku
u Remese, ktery si svou latentni nepfitomnosti jakychkoliv
bezpecnostnich opatfeni s Francorchampsem v ni¢im ne-
zadal, used| do ,sesterského” Cooperu-Maserati T81 vedle
Rindta mistr svéta roku 1964. Rakusan(v status jednicky
,bylvtrapu”, coz vynikajici Surtees potvrdil hned v kvalifikaci.
Primérem 234 km/h se Bandini Dragonimu sice podéko-
val dobytim pole position za dlivéru, Surtees ovsem dosahl
pfed druhym Ferrari 312 Mika Parkese vyborny druhy Cas.
Pomohlo, Ze motory Maserati obdrZely pfepracovany systém
nasavani vzduchu, Jochen zajel oviem ,jen" 6, €as 0 2,5
sekundy za Surteesem.

V nedéli tedy mohla zait dal3i bratrovrazedna bitva o z3-
vétri, ve které se nejdfive vyborné dafilo Bandinimu. Rindt
jezdil za Brabhamem, Parkesem, Surteesem a Hillem. Ten-
tokrat nastésti ne v desti, jako ve Spa, zato ale v imorném

o



Rindt a jeho obrovité piisobici Cooper-Maserati T81 pied Hillovym
BRM P261 a Arundellovym Lotusem-BRM 33

vedru. Vyvoj zdvodu hovofil jasné ve prospéch Bandiniho.
Ital Brabhamovi postupné ujizdél a ostatni méli jesté vétsi
ztrdtu. Po 30 kolech ale 12vélec lidra ztichl: rozbilo se ovlé-
dani Soupétka plynu! Jack Brabham si tedy neohrozené dojel
pro druhy triumf francouzského vikendu - uZ v sobotu zde
totiz vyhrdl s Formuli 2. Spolehlivy Parkes, ktery v Maranellu
v zasadé pracoval jen jako inZenyr-vyvojaf, dojel druhy a Rin-
dta pfipravil o tfeti misto stejny defekt, ktery postihl i Surte-
ese: bubliny v horkém palivu a z toho plynouci vynechavéni
motoru. Na rozdil od Brita ale alespofi dojel po zastévce v bo-
xech, kde problém Fesili chrstnutim konve vody na ¢erpadlo
paliva, pro body za 4. misto.

0 dva tydny pozdéji si to dvacitka jezdcli rozdala o mis-
trovské body na ponékud pomalejSim motodromu v Brands
Hatchi. Mezi své kamarady se tam znovu vrétil Jackie Stewart.
V mnohém ohledu se z néj stal ,jiny clovék”. Stal se z ngj
,apostol bezpecnosti” - jeden z nejvétsich priikopnikd zvy-
Seni bezpecnostnich opateni jak na vozech, tak i na okruzich.
Jochen moznd pochopil aZ o néco pozdéji, také on se ale bé-
hem Casu stal jednim z téch, ktefi uZ nesedali do kokpitu bez
obav.

Proti mrStnéjsim brabhamidm, BRM a lotustim nemély
piilis t&zké T81 Sanci. Kvalifikaci dokoncili Surtees s Rind-
tem ve vzéjemném odstupu 0,2 sekundy na pozicich 6 a 7,
na BT19 polemana Jacka Brabhama jim ale schézely tu¢né
2 sekundy. A ,Black Jack" se ujal vedeni sobotniho zdvodu
na jesté vlhké trati hned od startu, zatimco se Jochen posu-
nul za Gurneyho, Hulmeho a Clarka na 5. misto. Rakusan mél
opét vyborny den, a dokdzal se dokonce probojovat na 2. po-
zici. Jeho tah kupfedu nésledoval také Surtees a Rakusana
na Cas predjel. Po 67 kolech se na Britové Cooperu-Maserati
ale zlomila poloosa - a to nebylo jen tak: oba tmavozelené
vozy s bilymi pruhy totiZ kolo za kolem bavily publikum re-
lativné ostrym soubojem. Jochen byl prévé vpfedu, kdyZ
se Surteesem ,na kufru” brzdil v zatacce South Bank pfilis
pozdé. Jeho viiz Sel do smyku a prévé pfi pokusu o vyhnuti
si John pochroumal zadni zavés... Pfed Rindtem byli nako-
nec v cili nejen dominujici Brabham a jeho dvojka Denny
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Brands Hatch roku 1966: Nekompromisni souboj s novym genidlnim tymovym kolegou Johnem Surteesem
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Hulme na druhém tovdrmim Brabhamu, ale také Graham Hill
s Jimem Clarkem, jimZ jiz nedokazal klast odpor. ,Domi”
do Londyna ale jel s dalSimi dvéma bodiky na kontg.

Podobnym Uspéchem dal3i velkd cena, které se jela uz
pfisti nedéli, zdaleka nebyla. V Zandvoortu pfisla konkurence
na chut vét3im ,balonovym" pneumatikdm Goodyear a Fires-
tone, zatimco u Coopera neméli potfebné rafky a zlistali u za-
staralych Dunlopdi. Surtees se roz€iloval, mél ale védét, s kym
se spustil, kdyZ u Setfilka Johna Coopera podepsal. Jochen
si zajistil 6. a John jen 10. startovni pozici. V nedéli si Brab-
ham z pole position diky smile rychlejSiho Clarka (Jim jasné
ved|, kdyZ zacal ztrécet chladici vodu) dojel pro dalsi vitézstvi,
zatimco u Coopera uZ balili: Jochen vyletél z dréhy v prvnim
kole ,kvli zablokované pfevodovce”.

O prvni srpnovy vikend nemohl pofadatel velké ceny
Némecka ctvrtce milionu fandli nabidnout jen pro rok 1966
,tradi¢ni hrstku vozil F1, a pole proto ,nafoukl” monoposty
F2. Na startu tak stdlo 27 konkurentil a pro Jochena to zna-
menalo ve starém Fahrerlager shledéni s nékolika dobrymi
zndmymi. Byli tam nejen kolega od Winkelmanna Alan Rees,
ale i ,davny soupef z F-Junior” Kurt Ahrens ¢i ,spolubydlici”
Piers Courage.
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Niirburgring znamenal pro Jochena vybornou tfeti pozici za Brabhamem a Surteesem

Genidlni Jim Clark ani nepotfeboval 3litrovy motor,
aby si zajistil pole position. Hvézdou kvalifikace ale byl
ke viemu odhodlany Surtees. Experti, ktefi védéli, jakou
.kraksnou" Cooper T81 byl, mohli jen Zasnout nad jeho
druhym ¢asem, ktery byl jen 0 1,5 sekundy pomalejsi neZ
Skotliv. Jochenovi na tymového kolegu chybélo pres 10
sekund, coZ znamenalo 9. startovni misto. Na horské draze
pod hradem loupeznych rytifG Nirburg zvladl jen osm
kol - prosté se mu délalo nevolno a v sekci Karussell vyletél
mimo trat...

V den zdvodu Rindt samozfejmé doufal v podobné pfi-
znivy prilbéh jako pred rokem - a nebyl zklaman. Za nedél-
niho desté vyrazil nejlépe Surtees, kterého sledovali Bandini,
Brabham, Clark a Rindt. Jack Brabham mél toho dne ale tak
dobry viiz, Ze si mohl dovolit zdrZenlivy zacdtek - i tak se
z prvniho kola vratil na Cele. Surtees a Rindt ho v tandemu
nasledovali. Pole se potom roztahlo, ze Spicky se tentokrét
kupodivu nikdo nestal obéti defektu a Brabham vyhrél o 44
sekund pted Surteesem, na kterého treti Rindt ztracel dalSich
48 sekund. Oba jezdci Coopera tedy sméli na stupinek vitéz(
a oba byli vSeobecné pfifazeni do elitni skupiny nejvétsich
,Rainmaster(i F1".
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